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1.1. PREDMET A CIEL STUDIE

Analyza sa zaobera regulaciou rekreacnej vodnej dopravy a vodného cestovného ruchu v Madar-
sku a na Slovensku, a to konkrétne z hladiska organizovanych alebo individualnych vodnych vyletov v
regione Szigetk6z-Csallokoz.

Studia sa zameriava najma na nasledujuce oblasti:

regulacia mensich, ludskou silou pohananych vodnych plavidiel, ktoré zvyCajne nepodliehaju
povinnosti registracie,

praktické podmienky organizovanych vodnych vyletov,

poziadavky na vedenie a vybavenie,

obmedzenia v oblasti ochrany prirody a vyuzivania Uzemia.

Cielom analyzy je:

poskytnut’ prehladny obraz o pravnych predpisoch oboch krajin,
identifikovat' tie body, kde rozdiely v praxi sposobuju neistotu alebo dodatoénu zat'az,
vytvorit’ zaklad pre budlce praktické, odborné a regula¢né navrhy.

Za predchodcu tejto analyzy mozno povazovat' spravu ,Porovnanie predpisov v oblasti vodného ces-
tovného ruchu na slovensko-madarskej hranici” (vypracoval: Central European Service for Cross-bor-
der Initiatives / dr. Norbert Jankai, 4. septembra 2023) (sprava CESCI). Podobne ako tato analyza, aj
tato praca vznikla v rdmci iniciativy b-solutions.” Analyza AEBR / CESCI z roku 2023 je vychodisko-
vym bodom tejto Studie: bola prezentovana aj na workshopoch a WATREG ju neprepisuije, ale dopina
o aktualne skusenosti, praktické spatné vazby a zmeny, ku ktorym doslo odvtedy. Sprava CESCI uz
poukazala na to, ze odliSnéa logika madarskej a slovenskej legislativy spésobuje neistotu u poskytova-
telov sluZieb a organizatorov vyletov, ako aj na to, Ze nedostato¢né znalost’ pravidiel druhého Statu je
jednou z hlavnych prekazok pri poskytovani cezhrani¢nych sluzieb.

V ramci projektu WATREG sa za Ucasti zainteresovanych stran uskutocnili dva workshopy:

18. februara 2026 v Samorine, na ktorom sa ztgéastnili predovéetkym podnikatelia organizujd-
ci vylety a subjekty pdsobiace vo vodnych Sportoch;

19. februéra 2026 v Gyéri, kde okrem podnikatelov a Sportovych organizacii boli pritomni aj
zastupcovia organov (Kapitanstvo vodnej policie ORFK na Dunaji), spolo¢nost’ Aktiv Magya-
rorszag Nonprofit Kft., ako aj zastupcovia z oblasti vzdelavania a rozvoja cestovného ruchu.

Workshopy poskytli prilezitost” na overenie zisteni a informacii obsiahnutych v tejto analyze. Spatna
vazba potvrdila okrem iného, ze ani na madarskej, ani na slovenskej strane neexistuje primerany a
jednotny informacny zdroj o pravidlach tykajdcich sa vodnych vyletov a ze organizovanie vyletov st'a-
Zuju aj administrativne prekazky. Workshopy tak nielen potvrdili viaceré zistenia spravy CESCI, ale aj
presnejSie ukazali, kde rozdiely v pravnych predpisoch predstavuju skutoéni prekazku v kazdodenne;j
organizacnej praxi.’

1 b-solutions je pilotna iniciativa realizovana s podporou Generalneho riaditelstva Eurbpskej komisie pre regionalnu
a mestsku politiku (DG REGIO) a pod vedenim Asociacie eurépskych pohrani¢nych regiénov (AEBR), zamerana
na rieSenie pravnych a administrativnych prekazok, ktoré sa vyskytujd na vnatornych suchozemskych hraniciach
Eurépskej Unie.



1.2. NAJDOLEZITEJSIE ZISTENIA

Na zaklade analyzy sa najdélezitejSie rozdiely medzi madarskou a slovenskou reguléaciou prejavuji v
nasledujucich oblastiach:

Medzi rozdielmi v pojmoch a kategoriach je najdblezitejSim rozdielom to, Zze madarsky systém od-
deluje kategoriu malych plavidiel, ¢lnov (sem patria turistické kajaky, kanoe, veslové lode) a kategoriu
vodnych Sportovych prostriedkov (napr. SUP), zatial' ¢o v slovenskej legislative je hlavhym vychodisko-
vym bodom pre interpretaciu mensich rekreaénych plavidiel pojem ,malé lod”. Tento rozdiel je v praxi
vyznamny, pretoze pravne zaradenie toho istého prostriedku ma vplyv aj na neskorsie podmienky
vybavenia, riadenia a pouzivania.

Prakticka analyza sa preto zameriava predovsetkym na prostriedky, ktoré vdanom regione ty-
picky pouzivaju organizatori vodnych vyletov a sprievodcovia: turistické kanoe, turistické kaja-
ky, viacmiestne veslarske ¢lny, ako aj SUP-y. Podla madarskej legislativy patria turistické kaja-
ky a turistické kanoe do kategorie lodi, zatial'¢o SUP patri medzi vodné sportové prostriedky.
V kazdom pripade je potrebné vychadzat’ z kategorie podla pravnych predpisov, nie z bezného
jazykového oznacenia.

Pokial'ide o pravidla tykajuce sa vybavenia a organizacie, zd4 sa, Ze rozsah povinného a odporuca-
ného vybavenia, regulacia pouZzivania zachrannych viest, ako aj formélne poziadavky na organizované
vodné vylety nie su postavené na rovnakej logike. V Madarsku sa na vacsie vylety veslarskych skupin
plaviacich sa spolo¢ne vzt'ahuju osobitné pravidla, zatial ¢o v Slovenskej republike sa posudzovanie
organizovanych vodnych vyletov viaze predovSetkym na vS§eobecné pravidla riadenia malych plavidiel.
Délezitym zistenim je aj to, Ze v Ziadnej z tychto krajin neexistuje jednotnd, akreditovana priprava
vodnych vyletnych sprievodcov.
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Pokial'ide o obmedzenia v oblasti ochrany prirody a vyuzivania Gzemia, stidia dospela k zaveru,
Ze znalost' plavebnych predpisov sama o sebe nestaci. Osobitnl pozornost’ je potrebné venovat’ za-
konnému planovaniu trasy a programu:

chranenym Uzemiam,

na sezénne obmedzenia,
podmienkam pristatia na brehu,
ako aj na ostatné miestne predpisy.

Jednym z hlavnych zaverov analyzy je, Ze nie kazda odchylka si vyzaduje harmonizaciu pravnych
predpisov. Mnohé problémy je mozné riesit’ prostrednictvom spoloénych definicii a pojmovych ram-
cov, jednotnejSej informacnej Struktury, ako aj praktickych pomécok. V inych oblastiach vsak méze
byt" opodstatnené dalSie odborné, institucionalne alebo regulaéné zblizovanie.

1.3. HLAVNE SMERY ODPORUCANI

Na z4klade analyzy sa vynaraju tri hlavné smery odporacani.

Vytvorenie spolocnych definiénych a pojmovych ramcov

Je to potrebné predovsetkym kvéli odliSnej logike kategérii vozidiel, o spdsobuje neistotu aj v dalSich
Ciastkovych oblastiach. Cielom je vytvorenie viacjazycnych interpretaénych pomocok, ktoré jasne
znazornuju zhodnosti a rozdiely medzi oboma systémami.

Vytvorenie jednotnej informacnej struktury

Sem patria najma:

viacjazy¢né informacné letaky,

slovniky pojmoy,

kontrolné zoznamy tykajlce sa vybavenia,

informécie tykajuce sa evidencie a vodicskych preukazov,

kontrolné zoznamy organizatorov pre organizované vodné vylety,

podporné materialy k obmedzeniam, ktoré je potrebné zohladnit’ pri planovani trasy.

Tieto materialy je mozné priamo vyuzit’ pri tvorbe odborného obsahu online platformy.

Urcenie moznosti zosuladenia regulacie a uplatiovania prava

To mdze byt" odévodnené najma v nasledujlcich oblastiach:

formalne pravidla organizovanych vodnych vyletov,
minimalne odborné poziadavky na vodackych sprievodcov,
urcité pojmové a proceduralne nejasnosti.

Na zaklade analyzy sa dalsi postup nezaklada na jedinom rieSeni, ale na vzajomne sa doplnajlcich opat-
reniach:

v krdtkodobom horizonte na rozvoj informacénych a praktickych nastrojov,
v strednodobom horizonte na posilnenie odborného spoluprace,
a v dlhodobom horizonte na spresnenie pravnych predpisov v niektorych otazkach.



2. MEDZINARODNY A UNIJINY KONTEXT

2.1. PRAVNY RAMEC EUROPSKEJ UNIE

Pravne predpisy Eur6pskej Unie neobsahuju jednotnli a podrobnu regulaciu Specificky zameranl na
rekreaéni vodnu turistiku. Pravne prostredie EU v tejto oblasti poskytuje predovietkym véeobecny
ramec: stanovuje niektoré odborné, technické, bezpeénostné a environmentalne podmienky vnitro-
zemskej plavby, pricom podrobné pravidla pouzivania rekrea¢nych, zvy&ajne malych, ludskou silou
pohananych alebo nezapisatelnych plavidiel v podstate ponechava na ¢lenské Staty.234

V pravnych predpisoch EU tykajlcich sa vnitrozemskej plavby zohrava klii¢ov(i Glohu smernica (EU)
2017/2397 o uznavani kvalifikacii os6b pracujucich vo vnutrozemskej plavbe?. Tato smernica
slizi na zosuladenie kvalifikacii suvisiacich s profesionalnymi a odbornymi plavebnymi ¢innost'ami,
a preto sa priamo netyka rekreacnej vodnej turistiky. Z hladiska tejto Studie je vSak dolezita v tom, ze
jasne ukazuje zameranie pravnych predpisov EU: Eurépska Gnia harmonizuje predovsetkym odborné
podmienky bezpecnej a jednotnej prevadzky vnatrozemskej plavby, a nie podrobné pravidla vodne;j
turistiky.

Podobné logika plati aj v oblasti technickych poziadaviek. Smernica (EU) 2016/1629 o technickych
poziadavkach na vnutrozemské plavidla® stanovuje podrobné predpisy tykajlce sa technickej zho-
dy vnutrozemskych plavidiel. Hlavnym predmetom tejto regulacie nie je kajakarstvo, kanoistika ani

2 Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2017/2397 (12. decembra 2017) o uznévani kvalifikicii 0sdb pracujicich vo
vnutrozemskej plavbe a o zruseni smernice Rady 96/50/ES a smernice Rady 91/672/EHS.

3 Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady (EV) 2016/1629 (14. septembra 2016) o stanoveni technickych poZiadaviek na
vnutrozemské plavidla.


https://eur-lex.europa.eu/legal-content/HU/TXT/PDF/?uri=CELEX:02017L2397-20220303
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/HU/TXT/PDF/?uri=CELEX:02017L2397-20220303
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/HU/TXT/PDF/?uri=CELEX:02016L1629-20220101
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/HU/TXT/PDF/?uri=CELEX:02016L1629-20220101

iné formy rekreac¢nej vodnej turistiky v malom meradle, ale vSeobecny systém technickej bezpecnosti
vnutrozemskej plavby. Napriek tomu vSak nepriamo urcuje regulacné prostredie, v ktorom narodné
zakonodarné organy vytvaraju svoje vlastné kategérie vodnej dopravy, technické poziadavky a bez-
pecnostné pravidla.

Z hladiska rekreaéného vyuzitia ma bezprostrednejsi vyznam smernica 2013/53/EU o rekreaénych
plavidlach a osobnych plavidlach*. Tato smernica stanovuje zakladné poziadavky na projektovanie,
vyrobu a uvadzanie na trh rekreaénych plavidiel. Tato regulécia sa vSak ani v tomto pripade nezame-
riava na prakticku realizaciu vodnej turistiky, ale na rAmec bezpecnosti a zhody vyrobkov. Z hladiska
rekreacnej vodnej turistiky je preto tento pravny akt relevantny najma v tom, Ze nepriamo ovplyviuje
minimalnu technickl a bezpe¢nostnu Uroven niektorych plavidiel uvddzanych na trh.

Environmentalny rdmec na trovni EU stanovuji predovsetkym pravne predpisy v oblasti vodnej politi-
ky. Smernica 2000/60/ES zaviedla systém zalozeny na zasade ,, °“ (princip ,znecist'ovatel plati“) na
dosiahnutie a zachovanie dobrého stavu povrchovych a podzemnych véd, ktory méa v désledku
vyuZzivania vody, ochrany vodnych Utvarov a ekologickych hladisk vplyv aj na rekrea¢nu vodnd turis-
tiku. Z hladiska predmetu tejto Studie mé to vyznam, pretoze obmedzenia v oblasti ochrany prirody
a vyuzivania vody sa neobjavuju ako izolované vnutrostatne predpisy, ale suvisia so Sir§Sim ramcom
environmentélnej politiky EU.

2.2. CEVNI - EUROPSKY PREDPIS PRE VNUTROZEMSKU PLAVBU

principov dopravy a bezpecnosti v eurdpskej vnutrozemskej plavbe je CEVNI, teda Code Européen
des Voies de Navigation Intérieure (Eurépsky kddex vnitrozemskych plavebnych ciest) ©. Tento kddex
vypracovala Eurépska hospodarska komisia OSN s cielom poskytnat’ spolo¢ny teoreticky a prakticky
zéklad pre regulaciu vnitrozemskej plavby v eurépskom regiéne. CEVNI nie je zdrojom prava EU, ale
medzinarodnym vzorovym kodexom, ktory jednotlivé Staty réznymi spésobmi zacleruju do svojich
pravnych poriadkov.

Tematicky rozsah CEVNI je Siroky. Okrem zakladnych pojmov a v§eobecnych ustanoveni sa predpisy
zaoberaju identifikaénymi oznacéeniami, vizualnymi a zvukovymi signalmi, vodnymi znackami, pra-
vidlami plavby, poriadkom kotvenia, ako aj niektorymi otdzkami prevencie znecCistenia vod. Z hladiska
rekreacnej vodnej turistiky méa tento dokument vyznam predovsetkym preto, Ze stanovuje zakladné
dopravné a bezpecnostné zasady, na ktorych méze byt' zalozené aj narodna legislativa.

Z hladiska skiimanej témy je vSak dolezité, ze CEVNI sa nezameriava na rekreacnu vodnu turistiku s
ruénym pohonom. Struktlra a podrobnost’ predpisov sa skér prispdsobuiji véeobecnému poriadku
vnutrozemskej plavby. Pokial'ide o malé lode a iné mensSie plavidla, stanovuje spravidla len minimaine,
zakladné povinnosti a dopravné zasady, pricom vnutrostatne pravne predpisy mézu byt’ podrobnejsSie
alebo prisnejsie. Tato Specifickost’ je obzvlast' dolezita pri analyze rekreacnej vodnej turistiky, pretoze
samotny CEVNI neposkytuje Uplnd odpoved’ na otazky tykajlce sa organizacie vyletov, povinného
vybavenia alebo vekovych podmienok.

4 Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2013/53/EU (20. novembra 2013) o rekreacnych plavidlach a vodnych skutroch.

5 Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2000/60/ES (23. oktébra 2000) o stanoveni rdmca pre ¢innost’ Spolo¢enstva v oblas-
ti vodnej politiky.
6 CEVNI


https://eur-lex.europa.eu/legal-content/HU/TXT/PDF/?uri=CELEX:32013L0053
https://eur-lex.europa.eu/print-pdf.html?pageTitle=Az+Eur%C3%B3pai+Parlament+%C3%A9s+a+Tan%C3%A1cs+2000%2F60%2FEK+ir%C3%A1nyelve+%28+2000...&currentUrl=%2Flegal-content%2FHU%2FLSU%2F%3Furi%3Dcelex%3A02000L0060-20141120
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https://unece.org/sites/default/files/2024-11/2109540_E_pdf_web%2BCorr1-2_0.pdf
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2.3. VZTAH CEVNI K MADARSKEJ A SLOVENSKEJ LEGISLATIVE

Vzt'ah medzi CEVNI a vnutro$tatnym pravom v pripade Madarska a Slovenska vykazuje odlisnu re-
gulaénu logiku. V Madarsku podrobny poriadok vnutrozemskej plavby stanovuje Plavebny poriadok,
ktory upravuje dopravné, bezpecnostné a niektoré technické otazky v pomerne podrobnej forme. V
tomto systéme sa zasady CEVNI uplatriujd nepriamo, avSak praktické povinnosti s podrobne rozpra-
cované vo vnutrostatnych normach.

Na Slovensku mé& zakonny a vykonavaci rAmec vnutrozemskej plavby vSeobecnejsi charakter a regu-
lacia sa opiera o CEVNI aj priamo. Z hladiska rekrea¢nej vodnej turistiky to mé vyznam, pretoze ma-
darska regulacia v niektorych otazkach poskytuje podrobnejSie usmernenia rozdelené podla kategorii
a povinnosti, zatial' o v slovenskom systéme moze hrat’ vaésiu Ulohu vSeobecny regulaény rdmec a
vyklad prava.

Rozdiel medzi tymito dvoma pristupmi mé praktické désledky v oblasti rekreacnej vodnej turistiky. To
je obzvlast’ dolezité v oblasti povinného vybavenia, vymedzenia kategérii plavidiel, vekovych a vodic-
skych podmienok, ako aj v oblasti regulacie organizovanych vyletov. DalSie kapitoly sa preto zame-
riavaju vyslovne na podrobnosti madarskych a slovenskych vnutrostatnych predpisov, resp. na ich
rozdiely.

Analyza pravnych predpisov tykajucich sa rekreacnej plavby a vodného cestovného ruchu 9



2.4. PRAKTIQK‘E,PRAV,IDLA TYKAJUCE SA HRANICNYCH VOD
A CEZHRANICNYCH VYLETOV

Hrani¢na voda je rieka, potok, jazero, kanéal alebo ina vodné plocha, ktorej ¢ast’ alebo celok suvisi so
Statnou hranicou: bud’'samotné voda tvori $tatnu hranicu, alebo vodny tok pretina alebo dotyka Statnu
hranicu. Pre Dunaj a ostatné madarsko-slovenské pohrani¢né vodné toky neexistuje ziadna osobitn4,
jednotna Uprava, ktora by nahradzala predpisy oboch krajin. Charakter pohrani¢nej vody teda sam o
sebe neznamena vynimku z vnutrostatnych predpisov. Ak sa vylet tyka madarskych aj slovenskych
vodnych Gzemi, organizator musi zohladnit’ predpisy oboch krajin osobitne.

V praxi to znamena, ze pred vyletom je potrebné skontrolovat’, ¢i dané plavidlo — napriklad kajak, ka-
noe, SUP alebo sprievodny motorovy ¢In — patri v prislusnej krajine do akej kategorie, aké vybavenie je
potrebné so sebou mat’, Ci je potrebny vodicsky preukaz, i je potrebny nejaky registracny alebo iden-
tifikaény doklad a aké doklady méZu organy pozadovat’ pri kontrole. Osobitnl pozornost’ si zaslUzia
sprievodné motorové &Iny, pretoze motorovy ¢In, ktory sa v Madarsku pouziva jednoduchsie, moze v
Slovenskej republike podliehat’ odliSnym poziadavkam na registraciu a vodi¢ské opravnenie.

Okrem plavebnych predpisov je potrebné vopred skontrolovat’ aj Uzemné a prirodnoochranné ob-
medzenia. Nie vSade je mozné zakotvit’, vystlpit’ na breh, oddychnut’ si alebo sa kipat'. Podla ma-
darskych predpisov je v pohranicnych vodach zakazané kipat’ sa s vynimkou vyznacenych kuapalisk,
preto je potrebné vopred naplanovat’ vstup do vody, miesta zastavok a oddychové miesta. Pri cezhra-
ni¢nych vyletoch je vhodné pred odchodom skontrolovat’ aktualne oznadmenia pre lodiarov, miestne
obmedzenia, mapy chranenych Uzemi a v pripade potreby informécie od prislusnych organov.




3.1. MADARSKY REGULACNY SYSTEM A HLAVNE PRAVNE ZDROJE

Madarska regulacia vodnej turistiky na rekreacné Ucely pozostava z viacerych navzajom prepojenych
pravnych predpisov. V praxi to znamena, Ze organizator vodnej tdry nestaci poznat’ len jeden predpis:
musi brat’ do Uvahy dopravné predpisy, bezpe¢nostné predpisy, pravidla pobytu na vode a v urcitych
pripadoch aj obmedzenia v oblasti ochrany prirody.

Zakladom tohto systému je zakon ¢. XLII z roku 2000 o vodnej doprave’. Ten definuje najdoéleZitej-
Sie pojmy, medzi inym aj to, Co sa povazuje za Cln a vodné Sportové zariadenie. Z hladiska rekreacnej
vodnej turistiky méa toto osobitny vyznam, pretoZe velka ¢ast’ neskorsich predpisov vychadza prave
z tychto kategérii. Spoloény regulaény rdmec vSak neznamend, ze kategoérie su totozné. Na ¢ln sa
napriklad vzt'ahuju iné predpisy ako na vodné Sportové zariadenie, ktoré z pravneho hladiska nepatri
medzi ¢Iny.

Podrobné dopravné a bezpeénostné predpisy obsahuje nariadenie NFM ¢. 57/2011 (z 22. novem-
bra) o poriadku vodnej dopravy®. Toto nariadenie tieZ stanovuje, Ze poriadok vodnej dopravy urcuje
Plavebny poriadok (HSZ) uvedeny v prilohe €. 1. Z hladiska kazdodennej praxe organizovania vodnych
vyletov ide o jeden z najdblezitejSich pravnych predpisov, pretoze z neho vyplyva okrem iného, aké
zakladné pravidla spravania sa treba na vode dodrziavat' a aké bezpeCnostné predpisy je potrebné
reSpektovat’. HSZ okrem vSeobecnych pravidiel vodnej dopravy stanovuje aj osobitné pravidla pre
organizované vodné vylety, na ktorych sa zUcastnuje viac ako desat’ veslovych plavidiel (napr. po-
vinnost’ vymenovat' veduceho vyletu v pripade vyletu organizovaného s Ucast'ou viac ako desiatich
veslovych plavidiel).

Pravidla pobytu na volhych vodach upravuje nariadenie Ministerstva vnutra ¢. 46/2001 (XII. 27.) o
zakladnych pravidlach pobytu na volhych vodach?®. Toto nariadenie neupravuje v prvom rade lodnd
dopravu ako celok, ale situacie, ked'je vyuzivanie vody ¢iasto¢ne spojené s kipanim, plavanim alebo
inymi volno¢asovymi aktivitami. Pre organizatorov vodnych vyletov je to dblezité hlavne preto, Ze po-
maha odliSit’ vyuzivanie s plavebnym charakterom od ¢innosti, ktoré sa povazuju za kdpanie.

Specifikom madarskej legislativy je, ze praktické podmienky tykajlce sa vodnych vyletov nie st uprave-
né v jedinom pravnom predpise uréenom vyluéne pre vodné vylety. Pri organizovani vodnych vyletov je
vSak potrebné zohladnit’ nielen ustanovenia, ktoré sa vyslovne tykaju vodnych vyletov, ale aj vSeobecné
pravidla tykajlce sa vodnej dopravy, pouzivania ¢lnov, vybavenia a bezpeénosti, ktoré sa uplatniuju na
vSetky prislusné plavidla a situacie ich pouZivania nezavisle od vodného vyletu. Preto musi organizator
vyletu pocas planovania overit’, do akej pravnej kategorie dané plavidlo patri, aké podmienky tykajuce
sa vybavenia a riadenia sa nan vzt'ahuju, ako aj to, ¢i na trase existuju miestne, vodné alebo prirod-
noochranné obmedzenia, ktoré ovplyviuju plavbu, zastavenie alebo vyuZivanie brehu.

K tomu sa pridavaju aj osobitné pravidla, ktoré sa vzt'ahuju na konkrétnu vodnu oblast’, chranenu oblast’
alebo miestny poriadok pouzivania, vratane najma obmedzeni v oblasti ochrany prirody. Z hladiska or-
ganizacie vodnych vyletov je preto potrebné nielen poznat’ vSeobecné pravidla plavby, ale aj zistit’, ¢i na
danej trase platia dalsie obmedzenia, ktoré ovplyviiuju plavbu, zastavenie alebo vyuZivanie brehu. Dalsie
podkapitoly preto najskor objasnuju pojmové a kategorizacné otazky a nasledne sa osobitne venuju
pravidlam vybavy, podmienkam riadenia, predpisom tykajdcim sa vedenia vyletov, ako aj rekreacnym a
prirodnoochrannym obmedzeniam.

7 Zékon €. XLl z roku 2000 o vodnej doprave
8 Nariadenie NFM ¢&. 57/2011 (z 22. novembra) o poriadku vodnej dopravy.
9 Nariadenie BM €. 46/2001 (z 27. decembra) o zakladnych pravidlach pobytu na volhej vode
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3.2. ZAKLADNE POJMY VODNEJ DOPRAVY A KATEGORIE
PLAVIDIEL, REGISTRACIA

V rekreacnej vodne;j turistike je jednym z najdolezitejSich vychodiskovych bodov to, do akej kategérie
z pravneho hladiska dané plavidlo patri. V Madarsku ma to velky vyznam, pretoze na riadenie, povinné
vybavenie a niektoré pravidla pouzivania sa nevzt'ahuju na vsetky plavidla rovnakeé predpisy.

Z hladiska vodnych vyletov st najddlezitejsie nasledujuce kategorie:

Mala lod’

Za mall lod'sa povazuje'™:

vodné plavidlo pohariané ludskou silou s dizkou trupu (bez kormidla a predného Gela) v roz-
medzi 7 az 20 metrov, alebo

vodné plavidlo kratSie ako 20 metrov s plachtovou plochou va¢Sou ako 10 m2 alebo pohanané
motorom s vykonom najmenej 14,7 kW (20 LE).

Za mall lod'sa vSak nepovazuje lod; ktora bola postavena alebo vybavena na t'ahanie, tlacenie alebo
prepravu v konvoji s inymi lodami, ktoré sa nepovazuju za malé lode, ani lod; na ktorej je povolena
preprava viac ako 12 os0b, a ani trajekt a tlacena barka.

Cln
Za ¢In sa povazuje':

vodné plavidlo pohariané ludskou silou bez nadstavby, ak je dizka trupu mengia ako 20 metrov,
vodné plavidlo pohafnané silou vetra, ak je jeho dizka mensia ako 7 metrov a plocha plachty
mensia ako 10 m?,

vodné plavidlo pohafiané motorom, ak je jeho dizka mensia ako 7 metrov a vykon motora
najviac 14,7 kW (20 LE).

Z hladiska vodnej turistiky maju v rdmci kategérie €Inov vyznam predovietkym plavidla pohanané lud-
skou silou, ktoré nemaju nadstavbu. Do tejto skupiny patria typické turistické prostriedky, najma kaja-
ky, kanoe a ostatné veslové clny. Pojem ,&In“ v3ak nezahffia vyluéne tieto plavidld, ale — v rdmci rozmero-
vych a vykonovych limitov stanovenych pravnymi predpismi — aj niektoré malé plachetnice a malé motorové
plavidla.

Vodné Sportové zariadenie

Vodné Sportové zariadenie'? je plavidlo vhodné na pohyb po vode, ktoré je pri beznom pouzivani
schopné plavat’ a riadit’ sa, priom sa nepovaZuje za rekrea¢né plavidlo ani za ¢In.

Motorové vodné $portové zariadenie

Plavebny poriadok osobitne uvadza aj motorové vodné Sportové zariadenie '3. Sem patria vodné
plavidla urcené na Sportové a rekreacné Ucely, ktorych dlzka je menSia ako 4 metre, ktorych primarny

10 Zakon ¢&. XLIl z roku 2000, § 87 ods. 21.

11 Z&kon &. XLIl z roku 2000, § 87 ods. 3.

12 Zéakon ¢. XLII z roku 2000, § 87 ods. 44

13 Nariadenie NFM ¢. 57/2011 (z 22. novembra) priloha ¢. 1 (Plavebny poriadok, HSZ) ¢lanok 1.01 bod 11



pohon zabezpecuje spalovaci motor vybaveny vodnym tryskovym ¢erpadlom a ktoré pouzivatel ovla-
da zo sedu, stoja alebo z kolien na trupe plavidla.

Z prostriedkov pouzivanych pri vodnych vyletoch sa klasické turistické kanoe, turistické kajaky a veslo-
vé Clny v praxi zvy€ajne posudzuju podla pravidiel platnych pre ¢lny. Zaroven vSak Plavebny poriadok
na niektorych miestach osobitne spomina aj vodné Sportové zariadenia, preto pri uplatfiovani kon-
krétneho pravidla treba vzdy skontrolovat’, na ktoru kategoriu sa dané ustanovenie presne vzt'ahuije.
Kajaky, kanoe a veslové plavidla sa vo vSeobecnom povedomi ¢asto povazuju za vodné Sportové za-
riadenia, z pravneho hladiska sa vSak klasifikuju ako ¢Iny, a preto sa na ne vzt'ahuju predpisy tykajuce
sa Clnov.

Pri organizovani vodnych vyletov je preto obzvlast’ dolezité, aby uz na zaciatku planovania bolo jasné, ¢i
ide o malu lod; ¢In alebo vodné $portové zariadenie. Od toho totiz zavisi, aké vybavenie je potrebné
zabezpedit', kto mdze dané zariadenie riadit’ a na aké dalSie osobitné pravidla je potrebné dbat'.

Zapis do registra (registracia)

Madarska legislativa viaZe registraciu plavidiel v zakone o vodnej doprave na zapis plavajucich zaria-
deni do registra. Podla vSeobecného pravidla plavajlice zariadenia, ktoré podliehaju povinnosti regis-
tracie, vedie lodny Urad v prisluSnom registri, pri€¢om povinnost' registracie sa vzt'ahuje najma na vel-
ké ndmorné lode, velké vnutrozemské lode, malé lode, trajekty, plavajlce pracovné stroje a niektoré
plavajuce zariadenia. Zakon vSak zaroven vyslovne vynima z povinnosti registracie ¢lny, vodné Spor-
tové zariadenia bez motorového pohonu, malé plavidld bez motora — s vynimkou malych plachetnic
—, ako aj plavidla bez obytnej nadstavby s palubnou plochou mensou ako 25 m? a ostatné plavajlce
zariadenia.

Z hladiska WATREG to znamena, ze typickeé turistické kajaky a kanoe, pokial'spifiaji zakonnl definiciu
¢lna, nepodliehaju povinnosti registracie; rovnako ani dosky SUP nevyzaduju registraciu, ak sa pouzi-
vaju ako vodné Sportové zariadenia bez motorového pohonu, ktoré sa nekvalifikuju ako lod’alebo ¢&In.
In& situ4cia je v pripade motorovych plavidiel sprevadzajlcich vylety: ak sa sprievodné plavidlo v rAmci
zékonnych limitov rozmerov a vykonu klasifikuje ako ¢In, podla zakona sa nemusi registrovat’, avSak
ak sa plavidlo uz da zaradit’ ako malé motorové plavidlo alebo iné plavajlce zariadenie podliehajuce
povinnosti registracie, méze byt' potrebna registracia a s nou suvisiace lodné doklady.

Analyza pravnych predpisov tykajucich sa rekreacnej plavby a vodného cestovného ruchu 13



3.3. ZAKLADNE BEZPECNOSTNE A UPEVNOVACIE VYBAVENIE

Predpisy tykajlce sa vybavenia nie su pravidlami Specifickymi vyluéne pre vodné vylety, ale ide o do-
pravné a bezpecnostné podmienky vSeobecne platné pre prislusné plavidla. Pri ich vyklade je potreb-
né odlisit’, ¢o musi byt' na plavidle pritomné, a v akych pripadoch je potrebné dané zariadenie nosit’
alebo skutocne pouzivat'.

Zachranna vesta

Sucast'ou povinnej zakladnej vybavy ¢lna je tolko zachrannych viest, kolko je v iom oséb mladSich
ako 14 rokov a dospelych, ktori nevedia plavat’, avSak v kazdom pripade musi byt’ k dispozicii aspon
jedna.

4
V élne na vode musi mat’' na sebe zachranni vestu:

* osoba mladsia ako 14 rokov (nezavisle od toho, &i vie plavat’),
° osoby, ktora nevie plavat’,
° osoby veslujuce v stoji.

Nosenie zachrannej vesty je povinné aj vtedy, ak pri pouzivani ¢Ina alebo malého plavidla nie je mozné
docasne dodrzat’ povolent minimalnu bezpeénostnu vzdialenost’, ako aj volht vysku boku (na ma-
darskych a slovenskych riekach 25 cm, na Balatone 30 cm).

Pokial'ide o predpisy tykajuce sa zachrannych viest, kajaky a kanoe sa musia posudzovat’ podla
predpisov platnych pre &lny. V stlade s tymto musia byt' aj v tychto plavidlach k dispozicii zachranné
vesty predpisané ako povinna vybava: je potrebny aspon taky pocet zachrannych viest, aky zodpove-
déa poctu os6b mladSich ako 14 rokov a dospelych, ktori nevedia plavat’, nachadzajdcich sa v plavidle,
avSak v kazdom pripade je povinna aspon 1 zachranna vesta.

14 Analyza pravnych predpisov tykajlcich sa rekreacnej plavby a vodného cestovného ruchu



Na vodnych Sportovych zariadeniach pouzivatel spravidla nosi zachrannt vestu. Na vodnych Spor-
tovych zariadeniach pohananych ludskou silou (napr. SUP) vSak v pripade osoby starsej ako 14 rokov,
ktoré vie plavat’, namiesto zachrannej vesty postacuje aspon vesta ulahcujuca plavanie alebo bez-
pecnostny remienok na ¢lenok (leash).

Dolezité rozliSenie: Vesta podporujica plavanie ma zvycajne vztlak 50-75 N, je pohyblivejsia, nie je
vSak uréena na to, aby bezvedomého pouzivatela otocila do bezpecnej polohy. Zachranna vesta je
prostriedok s vztlakom minimalne 100 N, poskytuje vac¢sSiu bezpecnost' a lepSie poméaha udrzat’ sa
na hladine vody.

Veslo

SGcast'ou povinnej vybavy ¢Ina (vratane kajaku a kanoe) su aj vesla. V ¢Ine musi byt’ tolko vesiel,
kolko je 0s6b v ¢lne, avSak v kazdom pripade je povinné mat’ aspon 1 veslo

Kotva alebo iny upeviovaci prostriedok

Sucast'ou beznej vybavy plavidla je 1 kotva alebo iny prostriedok, ktory je vhodny na do¢asné ukotve-
nie k dnu a je bezpecny. Hmotnost’ kotvy musi predstavovat’ aspon 5 % hmotnosti plavidla bez kotvy.

Tato poziadavka sa nevzt'ahuje na:

kajaky,

kanoe,

kielboatom,

¢lny kratSie ako 2,5 metra,

ako aj na Sportové a pretekarske veslarske lode.

Lano alebo ret’'az

Sucast'ou beznej vybavy ¢lna je aspon 10 beznych metrov lana alebo ret’aze vhodné na kotvenie a
ukotvenie. Toto ustanovenie sa takisto nevzt'ahuje na kajaky, kanoe, kielboaty, ¢lny kratSie ako 2,5
metra, ako aj na Sportové a pretekarske veslarske lode.

Odmerka

Sucast'ou vSeobecnej povinnej vybavy Clna je aj 1 kus meradla na vodu s objemom najmenej 1 liter.
Madarsky HSZ v tejto suvislosti neuvadza Spongiu, ale meradlo na vodu. Toto ustanovenie sa ne-
vzt'ahuje na kajaky, kanoe, kielboaty, portové a pretekarske veslarske lode, ako aj na &lny s dizkou
trupu mensou ako 2,5 metra, pretoze v tychto pripadoch HSZ stanovuje povinnost’ dodrziavat' iba
predpisy tykajlce sa vystroja ¢lna, ktoré sa vzt'ahuju na zachrannu vestu, veslo a biely svetelny zdro;j.



3.4. DALSIE PLAVEBNE A BEZPECNOSTNE PREDPISY

Okrem zakladného vybavenia existuje vo vodnej turistike viacero pravidiel, ktoré priamo slUzia bez-
pecnej plavbe. Z nich sa najdélezitejSie tykaju sposobilosti vodi¢a, spravania oséb nachadzajicich sa
v ¢Ine, ako aj plavby v noci alebo za obmedzenych viditelnych podmienok.

Alkohol a stav opitosti

Osoba podielajuca sa na riadeni plavidla nesmie byt’ vyCerpana, nevyspata, pod vplyvom alkoholu
alebo v omamenom stave, a riadenie je zakazané aj v pripade velkej Unavy. To sa tyka nielen vodica,
ale aj ¢lenov posadky v sluzbe a 0sbb, ktoré sa docasne podielaju na riadeni.

Na vnutrozemskych vodach v Madarsku je toto pravidlo prisnejsie: plavajlce zariadenie smie viest',
resp. vedenie smie byt’ zverené len osobe, v ktorej organizme sa nenachadza alkohol pochadzajici
z konzumacie alkoholickych napojov ani in4 latka s podobnym Gcinkom. Tento zakaz sa vzt'ahuje
aj na osoby, ktoré sa skutocne stcasne podielaju na riadeni a obsluhe plavidla (na pasazierov, ktori
nevesluju, sa teda tento zakaz nevzt'ahuje).

Stojanie pocas jazdy

Osobam nachéadzajlicim sa v plavajicom Clne je spravidla zakazané stat’. Vynimkou je okrem iného
veslovanie s kyvanim, ha¢kovanie, iné praca, ako aj ¢innosti zodpovedajuce Specifikdm daného Spor-
tu (napr. veslovanie v stoji na SUP-e). Je to dblezité, pretoze pri vodnych vyletoch nie je kazdy pohyb
vykonavany v stoji protipravny, ale v beznej dopravnej situacii sa oCakava sediaca alebo stabilna po-
loha tela.

Pokyny velitela

Osoby nachadzajlce sa v &Ine su povinné dodrziavat’ pokyny vodi¢a tykajluce sa bezpecnosti a udrzia-
vania poriadku. V praxi to méa vyznam najma pri nastupovani, kotveni, na Uzkych vodnych plochéach,
pri prenasani ¢Ina alebo za nepriaznivych poveternostnych podmienok.

Plavba v noci a za obmedzenych viditelhych podmienok

Pri plavbe v noci alebo za obmedzenych viditelnych podmienok je potrebné mat’ na lodi samostatné,
funkéné a ovladatelné biele svetlo. Svetlo z mobilného telefonu sa nepovazuje za primerané primarne
vybavenie; mbze sa zohladnit’ nanajvys ako zalozny alebo nidzovy zdroj svetla. Pri organizovani vyle-
tov sa preto odporuca zabezpecit’ samostatné svietidlo pre kazdy prislusny ¢ln alebo mensie plavidlo.

Praktické dosledky pri organizovani vyletov

Z hladiska organizatora vodnej tdry tieto pravidla znamenaju, ze bezpecnost’ sa neobmedzuje len na
kontrolu povinnej vybavy. Rovnako dbélezité je dbat’ na to, aby bol vedlci a spolupracovnici v primera-
nom stave, aby Uc¢astnici dodrziavali pravidla tykajuce sa drzania tela a discipliny a aby boli obozna-
meni so Specifickymi obmedzeniami platnymi pre dant vodnu oblast'.



3.5. OPRAVNENIA NA VEDENIE PLAVIDLA A VEKOVE PODMIENKY

V rekrea¢nom vodnom turizme je zakladnou otazkou, ¢i na riadenie daného plavidla je potrebna
Uradna kvalifikacia. VSeobecné pravidlo je, Ze riadenie ¢Ina a vodnych Sportovych plavidiel poha-
nanych ludskou silou, ktoré nepodliehaju povinnosti registracie, spravidla nepodlieha povinnej kva-
lifikacii, avSak na vodi¢a sa aj tak vzt'ahuju viaceré osobné podmienky. Turistické kanoe, turistické
kajaky a iné veslarske turistické plavidla zvy&ajne patria do kategdrie ¢Inov, ak ide o plavidla pohéana-
né ludskou silou, bez nadstavby a s dizkou kratSou ako 20 metrov.

Cln, ako aj vodné sportové zariadenie, ktoré nie je povinné zaregistrovat’, moze viest’ osoba,
ktora:

* dosiahol vek 14 rokov,

° vie plavat/,

* ma dostato¢nu prax v riadeni,

* pozna Specifika danej vodnej plochy

° apozna prislusné plavebné predpisy.2

Ak sa na ¢lne — vratane kajaku a kanoe — alebo na vodnom $portovom plavidle, ktoré nepodlieha
povinnosti registracie, nachadza viac osob, je potrebné urcit’ velitela. V takomto pripade musi mat’
velitel'najmenej 16 rokov. V pripade viacerych osoéb je podla Plavebného poriadku velitel'zodpovedny
za dodrziavanie predpisov a osoby nachadzajice sa na plavidle su povinné vykonavat’ pokyny velitela
tykajluce sa bezpecnosti plavby a udrziavania poriadku. Predpisy tieZ stanovuju, ze osoby, ktoré do-
¢asne samy uréuju trasu a rychlost’ plavidla, nesu takisto zodpovednost’ za dodrziavanie predpisov.

Motorovy ¢ln moZe viest’ osoba, ktord ma najmenej 17 rokov, vie plavat’, méa dostatocn( prax v ria-
deni, pozné prislusné ustanovenia Plavebného poriadku, ako aj $pecifika vyuzivaného vodného Gze-
mia. Do pojmu ,,¢In“ mbze patrit’ motorové plavidlo, ak je kratSie ako 7 metrov a vykon jeho motora
je najviac 14,7 kW (20 LE). Z toho vyplyva, Ze plavidlo kratSie ako 7 metrov, pohanané motorom s
vykonom najviac 14,7 kW (20 LE), sa mozZe riadit’ za podmienok platnych pre ¢lny, ak sa na zaklade
ostatnych charakteristik tiez kvalifikuje ako ¢In.
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Na riadenie malého motorového plavidla na vnatrozemskych vodach na rekreacné Ucely je potrebny
vodiésky preukaz na malé motorové plavidla, ak dizka motorového plavidla dosahuije alebo pre-
sahuje 7 metrov, alebo ak vykon motora presahuje hodnotu 14,7 kW (20 LE). Prikladom je napriklad
motorové plavidlo s dizkou 7,2 metra alebo plavidlo s dizkou 6 metrov, ale s vykonom motora nad 14,7
kW (20 LE).

V pripade plavidiel s plachtami sa takisto na zaklade zakonnych rozmerovych limitov posudzuije, ¢i
dané plavidlo spadéa do kategoérie ¢lna alebo malej plachetnice. Plavidlo pohanané silou vetra méze
patrit’ do kategorie CIna, ak je kratSie ako 7 metrov a plocha jeho plachty je mensia ako 10 m2. Ak
dizka plavidla s plachtami dosahuje alebo presahuje 7 metrov, alebo ak jeho plocha plachty dosahuje
alebo presahuje 10 m2, nemozno uplatnit’ zjednodusené podmienky na riadenie ¢Ina a pri riadeni je
potrebné zohladnit’ pravidla kvalifikacie platné pre malé plavidla s plachtami.

Na riadenie vodnych Sportovych prostriedkov, ktoré nepodliehaji povinnosti registracie, sa vzt'ahu-
ju osobné podmienky podobné tym, ktoré platia pre riadenie ¢lna: vodi¢ musi mat’ najmenej 14 rokov,
musi vediet’ plavat’, musi mat’ dostato¢nu prax a musi poznat’ prisluSné ustanovenia Plavebného
poriadku a Specifika vyuzivaného vodného Useku. Ak sa na vodnom Sportovom zariadeni nachadza
viac 0sbb, pred odchodom je potrebné uréit’ vodi¢a vo veku najmenej 16 rokov. V pripade motorovych
vodnych Sportovych zariadeni je minimalny vek vodi¢a 17 rokov.

Motorové vodné Sportové plavidla sa musia odlisit” od plavidiel pohananych ludskou silou. Plavebny
poriadok do tejto kategorie zaraduje napriklad Sportové a rekreacéné plavidla kratSie ako 4 metre,
pohanané motorom s vnutornym spalovanim a vodnym tryskovym pohonom, ktoré pouzivatel ovlada
zo sedu, stoja alebo z kolien na trupe plavidla; sem moéZzu patrit’ napriklad waterbob, waterscooter,
jetbike a jetski. Ak vykon motorového vodného Sportového zariadenia presahuje hodnotu 14,7 kW (20
LE), na jeho riadenie je potrebna kvalifikacia vodi¢a malych motorovych plavidiel na vnitrozemskych
vodach uréenych na rekreacné Gcely.

V pripade ¢Ina alebo vodného $portového zariadenia, ktoré riadi maloleta osoba, obsahuje Pla-
vebny poriadok osobitné pravidlo tykajuce sa zodpovednosti. Podla nich tréner Sportového klubu
alebo veduci skupiny vodnych turistov zodpoveda za spravanie neplnoletého, ktory pod jeho do-
hladom riadi ¢In alebo vodné Sportové zariadenie bez opravnenia, v preméavke, ako aj za dodrzia-
vanie predpisov Plavebného poriadku. Toto ustanovenie nie je totozné so samostatnym predpisom
pre vodnych sprievodcov, ktory sa vzt'ahuje na organizované vodné vylety s plavidlami s desiatimi a
viac veslarmi. Pravidlo platné pre plavidla s viac ako desiatimi veslarmi vyslovne stanovuje vedenie
vodnej tury vodackym sprievodcom pri organizovanych vodnych turach, ktoré prebiehaju v skupine;
aj v pripade mensich skupin je potrebné dodrziavat’ pravidla tykajluce sa vedenia jednotlivych ¢Inov a
vodnych Sportovych zariadeni, ako aj dohladu nad maloletymi osobami. Vedenie ¢Ina alebo vodného
Sportového zariadenia sa smie vyucovat’ a precviCovat' iba pri dodrzani ostatnych ustanoveni Plaveb-
ného poriadku, v blizkosti brehu, mimo plavebnej dréhy a v pristave v ¢asti uréenej prevadzkovatelom.
Vedenie motorového vodného Sportového zariadenia sa smie vyucovat’ a precvi¢ovat’ iba na uzavre-
tom vodnom Sportovom ihrisku povolenom plavebnou spravou.

Pritomnost’ vodackeho sprievodcu nezbavuje povinnosti splnit’ vyssie uvedené osobné pod-
mienky tykajlce sa riadenia jednotlivych plavidiel! Preto aj v pripade organizovanej vypravy musi
vodi¢ kazdého ¢lna, kajaku, kanoe alebo vodného $portového zariadenia spifat’ vekové, plavecké,
praktické a znalostné podmienky predpisané pre riadenie daného plavidla. Ulohou vedtceho vyletu je
riadit’ postup skupiny a zabezpecit’ bezpecny priebeh vyletu, ¢o vSak nenahradza zakonnu spbsobi-
lost’ jednotlivych vodicov plavidiel. V pripade neplnoletych G¢astnikov mdze vzniknt” osobitna zod-
povednost’ vedlceho vyletu alebo trénera za dopravné spravanie neplnoletych oséb bez opravnenia,
ktoré riadia pod jeho dohladom, a za dodrziavanie predpisov plavebného poriadku.



Potrebu osvedcenia je v kazdom pripade potrebné posudzovat’ na zaklade pravnej kategérie daného
plavidla, spésobu pohonu, diiky trupu, vykonu motora alebo plochy plachty. Vzhladom na to, Ze v Slo-
venskej republike platia odliSné predpisy a vodiésky preukaz méze byt’ potrebny aj na vedenie takych
plavidiel, na ktoré sa v Madarsku es$te nevyzaduje, porovnanie predpisov oboch krajin je uvedené v
kapitole 5.5.

3.6. PRAVIDLI;'\ ORGANIZOVANYCH VODNYCH VYLETOV
A VEDENIA VYLETOV

Madarska legislativa osobitne upravuje organizované vodné vylety. V praxi je to dblezité, pretoze v
pripade vac¢sej skupiny plaviacich sa spolo¢ne nestaci, aby jednotlivé plavidla plavali v sulade s pred-
pismi, ale je potrebné zabezpedit’ aj bezpeéné vedenie celej skupiny.

-

Kedy je potrebny vodny vyletny sprievodca

Ak sa na vylete zUcCastnuje viac ako desat’ veslovych plavidiel a skupina sa pohybuje organizova-
ne a spolocne, vylet sa mdze uskutocnit’ iba pod vedenim vodackého sprievodcu.

Povinnost’' nahlasenia

Vodny sprievodca je povinny pred odchodom nahlasit’ zaciatok takejto tdry, meno vodného sprie-
vodcu a planovanu trasu prislusnému vodnému poriadkovému organu. Toto pravidlo sa nevzt'ahuje
na vSetky vodné tary, ale vyslovne na organizované tary, na ktorych sa zUc¢astnuje viac ako desat’
veslovych plavidiel.
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Oznacenie veduceho vyletu

Plavidlo vedtceho vodnej tiry musi byt oznaéené vlajkou s kédom ,,U". Dizka strany vlajky musi byt
najmenej 0,3 metra. Pravidlo tiez povoluje nahradit’ ju tabulkou, malbou alebo nalepkou s rovnakym
vzhladom.

Pokyny veduceho vyletu

Veddci vyletu je opravneny davat’ Gcastnikom vyletu pokyny tykajlice sa spravania sa na vode a
UcCastnici s povinni tieto pokyny dodrziavat'. Je to dblezité najma pri Starte, prechadzani, na uzsich
Usekoch, pri kotveni alebo v mimoriadnych situaciach.

Obmedzenia spésobené pocasim a viditelhost'ou

Organizovana vodna tira sa nesmie uskutoc¢novat’ za obmedzenych podmienok viditelhosti. Ide
o jednoznacny zékaz, preto sa v hmle, pri silnych zrazkach alebo v inych situaciach s vyrazne obme-
dzenou viditelnost'ou tlra nesmie zacat’ ani pokracovat'.

Povinnosti uéastnikov

Osoby zUc¢astriujlce sa organizovanej plavby su povinné dodrziavat’ nielen pokyny vodi¢a svojho pla-
vidla, ale aj pokyny vodcu plavby tykajlce sa plavby.

Kvalifikacia vodcu vyletu

Suc¢asna madarska legislativa stanovuje, kedy je potrebny vodny vyletny sprievodca a aké ulohy plni,
ale nestanovuje osobitnu, jednotnu Statnu kvalifikaciu pre Glohu vyletného sprievodcu. V praxi preto
pripravu podporuju hlavne Skolenia ponikané odbornymi organizaciami a ich ¢lenskymi organiza-
ciami. Medzi nimi sU uznavané a Siroko vyuzivané kurzy, avSak na zaklade dostupnych zdrojov nie su
totozné so samostatnou Statnou kvalifikaciou uvedenou v pravnych predpisoch.™

3.7. PRAV{’DL’I-'\ DOPRAVY A VYUZIVANIA UZEMIA V SUVISLOSTI
S REKREACNYM VYUZITIM

Pri rekreaCnom vyuzivani vodnych pléch nezalezi len na tom, Ci plavidlo spifia technické a vybavenost-
né predpisy, ale aj na tom, kde, za akych okolnosti a popri akych inych spdsoboch vyuZivania sa pohy-
buje. Pri vodnych vyletoch je preto obzvlast’ dolezité zohladnit' kipanie, zastavky, kotvenie, premavku
velkych plavidiel, ako aj miestne alebo sezonne obmedzenia.

Kapanie

V Madarsku je kipanie v riekach (napr. Dunaj, Raba) spravidla povolené tam, kde to zakon vyslovne
nezakazuje.

14 Plavebny poriadok vymedzuje Glohu a povinnosti vodackeho sprievodcu, neobsahuje vSak osobitné Statne kvalifikaéné poZia-
davky. Skolenia a uc¢ebné materialy dostupné na stranke Madarskej asociacie vodackeho turizmu poskytuji odborni pripravu;
kurzy udeluju osvedcenie a kvalifikaciu, avSak podla stcasnej legislativy to neopraviiuje k vykonu povolania. Narodna stratégia
vodného cestovného ruchu stanovuje ako samostatny ciel vytvorenie viactUroviového, modulérneho vzdelavania sprievodcov.



Kupanie je zakazané:

* v plavebnej drahe;

* v okruhu 100 metrov od béji oznacujucich plavebnu drahu a plavebné prekazky, velkych lodi,
plavajucich pracovnych strojov a plavajlcich zariadeni, ktoré neslizia na kipanie;

* v okruhu 300 metrov od vodnych stupnov a vodnych stavieb;

¢ v okruhu 100 metrov od mostov, odbernych zariadeni vody, inych vodnych stavieb, trajekto-
vych a prechodovych miest;

* varedli pristavov, kotvisk plavajucich konstrukcii, stojisk plavajucich konstrukcii, lodnych mos-
tov, kotvisk, areélov pre vodné Sporty, vodnych letisk a zariadeni na vyt'ahovanie lodi a v okru-
hu 100 metrov od nich;

° v noci a za obmedzenych viditelnych podmienok, ak vodna hladina nie je osvetlena.

Okrem uvedenych zakazov je vzdy potrebné skontrolovat' aj osobitné pravidla platné pre dant vodnu
plochu. V hraniénych vodach a vo volhych vodach v mestskych oblastiach — s vynimkou vyznacenych
kupalisk — je kipanie zakazané.

RozliSenie medzi kilpanim a pouzivanim na dopravné ucely

Za kupanie sa povazuje aj pouzivanie plavacich prostriedkov na vode, ktoré podla pravidiel vodne;j
dopravy nie su klasifikované ako ¢lny alebo vodné Sportové prostriedky. Mézu to byt" napriklad det-
ské Clny, vodné bicykle, bananové Clny alebo iné nafukovacie prostriedky, ako napriklad nafukovacie
matrace. PouZivanie vodnych Sportovych zariadeni pohananych motorom alebo inym spésobom sa
vSak nepovazuje za kUpanie. Medzi motorové vodné Sportové zariadenia patria podla ilustrativneho
vypoctu v Plavebnom poriadku zariadenia ako waterbob, waterscooter, jetbike alebo jetski.

Zastavenie, kotvenie a miesta so zakazom plavby

Je zakazané plavit’ sa:

* navodnej ploche medzi zakotvenym plavajucim zariadenim a brehom;
° medzi lanami, zabradliami a kotviacimi zariadeniami;
* pod napnutym lanom nizko plavajiceho lanového trajektu.
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Je zakéazané pribliZit" sa k lanu lanového trajektu z oboch smerov na vzdialenost’ mensiu ako 50 met-
rov. Plavidlami ur¢enymi na vodné Sporty je zakazané plavit’ sa na vyznacenom kotvisku, ak sa tam
nach&dza plavajluce zariadenie, s vynimkou odplavania a kotvenia, a to rychlost'ou najviac 5 km/h. V
pristave — s vynimkou pristavov pre vodné Sportové plavidla — a na vodnej ploche v dizke 200 metrov
pred ich vchodom smie vodné Sportové plavidlo preplavat’ len bez rusenia inych plavajucich zariadeni,
bezpecénou rychlost'ou a v ¢o najkratSom Case.

Zakazy tykajuce sa velkych plavidiel

Na ¢lnoch, malych plavidlach a vodnych sportovych zariadeniach je zakazané:

krizit" trasu velkej lode v smere jej plavby vo vzdialenosti mensej ako 1000 metrov;

krizit’ trasu rychlostnej lode v smere jej plavby vo vzdialenosti mensej ako 1 500 metrov;
priblizovat’ sa k takymto plavidlam zo zadnej strany na vzdialenost’ mensiu ako 60 metrov a z
boku — ak to rozmery vodnej cesty dovoluju — na vzdialenost’ mensiu ako 30 metrov.

Malé motorové plavidla, ¢lny a vodné Sportové zariadenia su pri stretnuti a krizovani povinné vyhnat’
sa z ceste ¢Inom a vodnym Sportovym zariadeniam, ktoré nie si pohanané motorom ani plachtou, a -
ak to Sirka a hlbka vodnej cesty dovoluju — musia od nich dodrZiavat’ vzdialenost’ najmenej 30 metrov.

Kupanie, pobyt vo vode a priblizenie sa k osobe vo vode

Ak planované zastavka alebo miesto kotvenia zahffia kipanie, vstup do vody alebo iny pobyt vo vode,
je potrebné vopred overit’, ¢i je na danom mieste kipanie povolené. V pohrani¢nych vodach a vo vol-
nych vodach v katastri miest — s vynimkou vyznacenych kupalisk — je kipanie zakdzané. Ak plavidlo
prechadza v blizkosti osoby nachadzajlcej sa vo vode, musi sa tejto osobe — s vynimkou zachran-
nych situacii — vyhnat’ v vzdialenosti miniméalne 10 metrov, a to v pripade malych plavidiel pohana-
nych plachtou, ¢Inov a vodnych Sportovych zariadeni, ako aj v pripade ¢lnov, ktoré nie st pohanané
plachtou ani motorom. V pripade malych plavidiel, ¢Inov a vodnych Sportovych zariadeni pohana-
nych motorom, ako aj vodnych Sportovych zariadeni, ktoré nie s pohanané plachtou ani motorom,
je potrebné dodrzat’ vzdialenost’ najmenej 30 metrov. Vyhybanie sa musi prebehn(t’ tak, aby osoba
nachadzajlca sa vo vode zostala medzi plavidlom a najblizsim brehom alebo plavidlom, ktoré ju spre-
vadza. V pripade potreby je potrebné osobu nachadzajldcu sa vo vode upozornit’ aj hlasnym volanim
a rychlost’ plavidla znizit' na takd Groven, aby v jej blizkosti nevytvaralo viny. Ak nie je mozné dodrzat’
pravidlo priblizenia z dévodu rozmerov vodnej plochy, v okruhu s polomerom 30 metrov okolo osoby
nachadzajlcej sa vo vode je mozné preplavat’ rychlost'ou najviac 5 km/h bez toho, aby bola tato oso-
ba rusena.

Miestne a doéasné obmedzenia

Plavebny Urad moze vo vyhlaseni pre lodnikov stanovit’ do¢asny poriadok plavby a v pripade vodnej
akcie obmedzujucej plavbu sa akcia moze konat’ len s potrebnou Uradnou spolupracou. Pred organi-
zovanim vyletu je preto potrebné skontrolovat’, ¢i na danej trase neplati nejaké oznamenie alebo ¢i nie
je ohlasené akcia, vodné prace Ci vystavba mostov. Oficialnym miestom kontroly je archiv dopravného
Uradu, kde sa zverejnuju oznamenia uréené lodnikom.

3.8. OBMEDZENIA TYKAJLUCE SA OCHRANY PRIRODY A UZEMIA
PRI PLANOVANI VYLETNYCH TRAS A PROGRAMOV

Pri rekreacnej vodnej turistike nestaci poznat’ len plavebné predpisy. Zadkonnost' turistickych tras a
programu zavisi aj od toho, Ci je prislusny Usek vodného toku alebo brehu pod ochranou prirody, i sa
nan vzt'ahuju sezdnne obmedzenia a &i sa tyka Uzemia, kde platia osobitné pravidla z dévodu ochra-



ny rybich populécii alebo biotopov. V madarskom systéme ochrany prirody' je preto pri planovani
vodnej tary potrebné v prvom rade skontrolovat’, ¢i trasa zasahuje do chraneného prirodného Gzemia
alebo do Useku s zvySenou ochranou a ¢i pre danu lokalitu platia aktualne obmedzenia zo strany
spravcu alebo organov.

Chranené a zvysene chranené uzemia

Prirodnoochranny orgdn méze obmedzit’, pozastavit’ alebo zakazat’ ¢innosti, ktoré poskodzuju alebo
vazne ohrozuju chranené prirodné hodnoty alebo Gzemia. V oblasti vodnej turistiky to znamena, Ze na
niektorych Usekoch mbze byt’ doprava, kotvenie, vyuzivanie brehu alebo sdvisiace ¢innosti obmedze-
né v Case alebo priestore. Tieto zakazy sa zvyCajne neobjavuju ako vSeobecné celostatne pravidla, ale
ako predpisy tykajluce sa konkrétnej oblasti, pravidla spravy alebo rozhodnutia organov.

Docasné uzavery a zakazy

Obmedzenia zamerané na ochranu prirody st ¢asto doc¢asné. Mdze ist’ napriklad o uzatvorenie sa-
visiace s hniezdiacim obdobim vtakov, ochranou citlivych biotopov alebo inymi sezonnymi hladiskami
ochrany prirody. V praxi preto nemozno vychadzat’' z toho, Ze na vSetkych podobnych Gzemiach plati
rovnaky zakaz: skutocnu vyuzitelnost’ trasy je vzdy potrebné overit’ na zéklade aktualnych oficialnych
informacii o danom Gzemi.

Ochranné oblasti pre rybné hospodarstvo

O ochranu zimovisk a miest rozmnozovania ryb je potrebné osobitne dbat’. Ak to vyZzaduju ekologické
dévody, organ zodpovedny za rybné hospodarstvo vyznaci prislusné miesto ako chranenut oblast’
rybného hospodarstva a nariadi v nej zakaz rybolovu. V chranenej oblasti sa pocas trvania zakazu
nesmu vykonavat' ¢innosti, ktoré nari$aji rozmnozovanie a vyvoj ryb; predpisy do tejto kategorie
vyslovne zaraduju aj pouzivanie motorovych plavidiel a kipanie. Chranenéa oblast’ moze byt’ vyzna-
¢ena na urcitom Useku alebo ¢asti vodnej plochy na obdobie piatich rokov a subjekt opravneny na
obhospodarovanie ryb je povinny zabezpedit’ informovanie o zdkazoch a obmedzeniach.

Konkrétne obmedzenia uplatnované v oblasti Szigetkoz

V oblasti Szigetk6z sa obmedzenia v oblasti ochrany prirody prejavuju nielen na Grovni véeobecnych
pravnych predpisov, ale aj vo forme konkrétnych praktickych pravidiel tykajdcich sa vyuzivania Uze-
mia. Podla oficialnych informaécii sa rybie schodiska nesmu pouzivat’ na kipanie, na plytéinach
je zakazané kotvit’ a nie je povolené ani divoké kempovanie. Pobyt na vode je spravidla povoleny
v ¢ase od 08:00 do 18:00, v pripade jazera Oregszigeti-t6 viak v éase od 10:00 do 18:00. Pohyb
motorovymi vozidlami a parkovanie je povolené iba na existujlcich asfaltovych alebo vyznacenych
pevnych povrchoch; vodné plavidla je potrebné dopravit’ na miesto spustenia na vodu peso, v pripade
potreby ludskou silou. Na vode sa smie pohybovat’' s ¢o najmensim rusenim: je zakazané robit’ hluk,
kricat’ a pocuvat’ hudbu. Na organizované vodné vylety je potrebné povolenie na ochranu prirody,
a v oblasti Natura 2000 podliehajd povoleniu aj vodné vylety a iné spoloCenské podujatia s i¢ast’'ou
viac ako 100 osob.

15 Zékon €. LIl z roku 1996 o ochrane prirody


https://njt.hu/jogszabaly/1996-53-00-00

Kde ziskat' informacie

Pred vyletom nestaci len skontrolovat’ plavebné pravidla. Ako primarny zdroj informacii odporuca
Néarodny park Fert6-Hansag mapu dostupnu na portéli Magyar Vizitara, ktord v plnej velkosti najdete

tu:_Mapa turistickych tras v oblasti Szigetk6z

Okrem toho, resp. v inych oblastiach, je potrebné si preverit'”:

* oficialne informécie spravcu prirodnej rezervéacie alebo narodného parku prislusného pre dany
Usek vodného toku, najma ak trasa prechadza chranenou oblast'ou alebo oblast’'ou Natura
20005

* oznamenia pre lodnikov, ak mézu platit’ obmedzenia trasy, uzavery alebo vodné opatrenia "’;

* miestne rybarske predpisy pre prislusnu rybarsku oblast” a stvisiace mapové informécie, ak
sa na danom Useku mdze vyskytovat' ochranna zéna alebo iné obmedzenia tykajlce sa ochra-
ny ryb.®

16 https:/www.ferto-hansag.hu/hu/hirek/884-altalanos-informaciok-a-szigetkozi-tajvedelmi-korzet-teruleten-valo-tartozkod-
ashoz-es-szervezett-turakhoz.html

17 Oficidlne miesto na kontrolu oznameni pre lodiarov, obmedzeni plavby a vodnych podujati: https:/kozlekedesihatosag.korma-

ny.hu/hu/dokumentum/753697
Na praktick( kontrolu miestnych obmedzeni tykajacich sa ochrany a

18 Na praktickd kontrolu miestnych obmedzeni tykajlcich sa ochrany a Setrného vyuZivania ryb v oblasti Szigetk6z a Moson-
ského Dunaja je mozZné pouzit’ jednotny rybarsky poriadok Zvézu $portovych rybarskych spolkov okresu Gyér-Moson-Sopron
na rok 2026, ako aj okresnl rybarsku mapu tohto zvazu. Tieto mapy pokryvaju aj systém ramien v oblasti Szigetkdz a vodné
plochy rieky Mosonsky Dunaj a jej povodia.

Pravidla rybolovu: https:/www.horgszovgyor.hu/horgaszrend/egyseges-horgaszrend/
Mapa rybarskych revirov: https:/www.horgszovgyor.hu/megyei-horgaszterkep/
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4. SLOVENSKA PRAVNA UPRAVA

4.1. SLOVENSKY REGULACNY SYSTEM A HLAVNE PRAVNE ZDROJE

Slovenska legislativa v oblasti rekreacnej plavby je ovela menej podrobna ako madarska. Zakladom
systému je slovensky zakon ¢. 338/2000 o vnutrozemskej plavbe (zakon ¢. 338/2000 Z. z. o
vnutrozemskej plavbe), ktory vSak v mnohych otazkach skor stanovuje rAmcové podmienky a pravidla
tykajuce sa malych plavidiel nerozpraclva tak podrobne ako madarska legislativa.

Zvlastny vyznam slovenského zakona o vnutrozemskej plavbe spociva v tom, Ze v oblasti podrobnych
predpisov tykajucich sa bezpecnosti plavby sa opiera o CEVNI. Z hladiska tejto Studie je to dolezité
preto, lebo ¢ast’ dopravnych a bezpe¢nostnych predpisov nie je podrobne uvedenéa priamo v zakone,
ale vyplyva zo sustavy predpisov CEVNI na zéklade odkazov v zakone. VSeobecna Uloha CEVNI bola
uz predstavena v podkapitolach 2.2-2.3, preto sa na nu budeme osobitne odvolavat’ len tam, kde
bez toho nie je mozZné pochopit’ konkrétne slovenské regulacéné riesenie.

Z hladiska rekreacnej vodnej turistiky je obzvlast’ dolezité, Ze slovensky systém pristupuje k katego-
riam plavidiel inou logikou a pravidla registracie sa tiez liSia od madarského rieSenia. Toto je dblezité
pre madarskych aj slovenskych organizatorov vodnych vyletov, pretoze to isté plavidlo méze na oboch

stranach patrit’ do odliSnej kategérie, resp. podliehat’ odliSnému administrativnemu posudeniu. Pod-
robnosti o kategoriach plavidiel a pravidlach registracie st uvedené v podkapitole 4.2.

Vodicské opravnenia a podmienky spdsobilosti takisto patria do samostatnej regulacnej oblasti. Na
slovenskej strane su dolezité aj pri rekreacnom vyuZivani, avsak systém tu nevychadza z kategérii po-
dobnych tym madarskym. Podrobny popis podmienok riadenia je preto uvedeny v podkapitole 4.5.

19 Zéakon ¢. 338/2000 Z. z. o vnutrozemskej plavbe
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https://www.slov-lex.sk/ezbierky/pravne-predpisy/SK/ZZ/2000/338/vyhlasene_znenie.html?utm_source

Pokial'ide o obmedzenia v oblasti ochrany prirody, hlavnym rdmcovym pravnym predpisom na sloven-
skej strane je slovensky zakon ¢. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny?® (zakon ¢. 543/2002
Z. z. o ochrane prirody a krajiny). Z hladiska vodnej turistiky to ma vyznam preto, lebo obmedzenia
vyuzivania, sezénne uzavery a zakazy tykajlce sa niektorych chranenych Gzemi nie st nevyhnutne
uvedené v zadkone o vnutrozemskej plavbe, ale v pravnych predpisoch o ochrane prirody, podla oso-
bitnej logiky riadenia alebo ochrany tizemia. To je obzvlast’ ddlezité v oblasti Calokoz.

Specifikom slovenskej legislativy je teda skuto&nost’, Ze predpisy tykajlice sa rekreaénej vodnej turisti-
ky vychadzajl z viacerych zdrojov a systém je menej podrobny ako madarsky. Dalsie podkapitoly bud
preto kratSie tam, kde slovenské pravo nestanovuje osobitné podrobné pravidla, a tam sa vo vacsej
miere opieraju o CEVNI, na ktorom slovensky zakon ¢. 338/2000 stavia ramec bezpecénosti plavby.

4.2. ZI-'\KI;.ADNI? POJMY V OBLASTI VODNEJ DOPRAVY
A KATEGORIE PLAVIDIEL

Slovenska legislativa pracuje s jednoduchsim systémom kategorii v porovnani s madarskou. Z hladis-
ka rekreacnej vodnej turistiky je najddlezitejSim vychodiskovym bodom to, ¢i sa dané plavidlo podla
slovenského prava klasifikuje ako malé plavidlo a ¢i sa nan vzt'ahuje povinnost’ registracie alebo
povinnost’ riadenia. V slovenskom systéme totiz nie je rozhodujuca logika rozliSovania medzi ¢lnom
a vodnym Sportovym prostriedkom, podobna tej madarskej, ale predovsetkym to, ¢i dané plavidlo
spada do kategorie malych plavidiel.

Malé plavidlo

Malé plavidlo je vodné plavidlo, ktorého dizka trupu je mengia ako 20 metrov a ktoré sluzi na prepravu
najviac 12 osob. Za malé plavidlo sa vSak nepovazuje plavidlo, ktoré bolo skonstruované alebo vyba-
vené na t'ahanie, tlaCenie alebo prepravu v konvoji s inymi plavidlami, ktoré nie su klasifikované ako
malé plavidla, a rovnako ani trajekt a plavajlce pracovné stroje.

Zapisanie do registra

Slovenska legislativa pri zapise do registra uplatrfiuje osobitné prahové hodnoty, ktoré sa lisia od ma-
darskych predpisov. Do registra sa nemusi zapisat’ plavidlo, ktorého

celkovd hmotnost' je nizSia ako 1000 kg,
vykon motora je nizsi ako 11 kW (15 LE),
je plocha plachty mensia ako 12 m2.

V praxi je v Slovenskej republike vzdy najprv potrebné objasnit’, ¢i dané plavidlo patri do kategorie
malych plavidiel a ¢i podlieha povinnosti registracie.

Je dolezité vediet’, Ze oslobodenie od madarskej registracie automaticky neznamena, Ze na sloven-
skych vodach nemozu nastat’ otazky tykajuce sa dokumentéacie alebo zhody. Na Slovensku méze
vykon motora nad 11 kW viest' k povinnosti registracie, preto pri kontrole ¢lna vybaveného motorom
s vykonom 14,7-15 kW (cca 20 LE) m&ze slovenska vodné policia poziadat’ o predlozenie dokladov
potvrdzujdcich zékonné pouzivanie plavidla, jeho technické Udaje a stav registracie. Na palube je
vhodné mat’ pri sebe doklad potvrdzujici vlastnictvo alebo pravo na uzZivanie, doklad potvrdzujuci
vykon motora a, ak je to mozné, potvrdenie podla madarského prava o tom, Ze plavidlo nepodlieha
povinnosti registracie v Madarsku. Pred pravidelnym pouzivanim na Gzemi Slovenska sa odporica
predchadzajlca konzultacia so slovenskym plavebnym Gradom.

20 Zéakon ¢.543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny


https://www.slov-lex.sk/ezbierky/pravne-predpisy/SK/ZZ/2002/543/20140401.html

Podrobné podmienky prevadzky st uvedené v podkapitole 4.5.

4.3. ZAKLADNE BEZPECNOSTNE A UPEVNOVACIE VYBAVENIE

Slovenska legislativa je v tejto oblasti menej podrobna ako madarskéa a poziadavky na vybavenie uspo-
radGva predovsetkym podla registracného statusu a typu plavidla. Pri rekreacnom vyuzivani preto
nestali vediet’, ¢i sa dané plavidlo klasifikuje ako malé lod; ale je potrebné zistit' aj to, ¢i podlieha
povinnosti registracie, a ak 4no, do ktorej podkategorie patri. Pri kontrole plavidiel plaviacich sa na
slovenskych vodach mézu byt pozadované nasledujice vybavenia.

Plavidla, ktoré nepodliehaju povinnosti registracie, s hmotnost'ou do 500 kg a bez motorové-
ho pohonu

Na slovenskej strane st osobitne uvedené plavidla, ktoré nie st zaradené do registra, s hmotnost'ou
do 500 kg a bez vlastného motorového pohonu, napriklad plachetnice a ¢lny (kajaky, kanoe). V ich
pripade predpisy nestanovuju povinné, ale odporic¢ané vybavenie. Odporuc¢ané vybavenie:

* 2vesl4 alebo 1 péadlo,
* 1 kus nastroja na odstranovanie vody alebo $pongia,
* 1 kus kotviaceho lana alebo ret'aze s dlzkou viac ako 5 metrov.

V tejto kategorii plavidiel sa odporuc¢a zachranna vesta. Tieto plavidla nemusia vyvesovat' Statnu vlajku,
avSak na plavidle musi byt na dobre viditelnom mieste uvedené meno a trvala adresa vlastnika.
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Registrované malé plavidla bez kajuty

Pre registrované otvorené malé plavidla bez kajuty uz existuje zoznam povinného vybavenia. Sucas-
t'ou povinného vybavenia je:

zachranné vesty v pocte zodpovedajlicom najvysSiemu povolenému poctu osbb, ktoré sa
md&zu na lodi prepravovat’,

1 kus zachranného kruhu s lanom dlhym aspon 15 metrov alebo iny zachranny prostriedok,

1 kus prostriedku na odstranovanie vody alebo Spongia, pripadne ¢erpadlo,

2 kusy lopat alebo 2 kusy vesiel,

2 kusy kotviacich lan s dizkou miniméalne 15 metrov,

1 kus haku,

1 kus lekarnicky,

1 kotva s ret'azou alebo lanom s dizkou aspon 20 metrov.

Tieto plavidla musia byt’ oznacené registraénym ¢islom a musia mat’ vyvesenu $tatnu vlajku.

Vodné skutre / jetsky

Vodné skutre patria podla slovenskych predpisov medzi malé plavidla podliehajice registracii. Povin-
né vybavenie je v ich pripade podstatne obmedzenejSie:

zachranné vesty v pocte zodpovedajuicom maximalnemu povolenému poctu osbb, teda zvy-
¢ajne 1-2 kusy.

Vodné skutre musia byt’ oznacené registracnym ¢islom a musia mat’ vyvesenu Statnu viajku.

Praktické dosledky pre vodné vylety

V Slovenskej republike teda pri pravidlach vybavy nie je prvoradou otazkou to, ¢i ide o veslové alebo
motorové plavidlo, ale to, ¢i sa jedna o registrované alebo neregistrované vodné plavidlo. (Pod-
mienky registracie najdete v kapitole 4.2.) V pripade neregistrovanych lahkych plavidiel bez motoro-
vého pohonu predpisy skor uvadzaji odporicané vybavenie, zatial' ¢o pre registrované malé plavidla
plati podrobny zoznam povinného vybavenia. Ide o odli$nu logiku v porovnani s madarskou praxou,
preto si to pri organizovani cezhrani¢nych vodnych vyletov vyzaduje osobitni kontrolu.?’

4.4. DALSIE PLAVEBNE A BEZPECNOSTNE PREDPISY

Okrem z&kladného vybavenia ovplyviuju bezpecnl plavbu v Slovenskej republike aj dalSie pravidla, kto-
ré sa tykaju stavu vodi¢a, spravania os6b na malom plavidle, pokynov vodica, ako aj plavby v noci alebo
za obmedzenych viditelnych podmienok. Cast’ z nich vyplyva priamo z CEVNI, Gast’ zase z plavebnych
opatreni vydanych pre jednotlivé vodné Useky.

Hlidané a nehlidané vodné cesty

Niektoré plavebné predpisy sa mézu lisit’ v zavislosti od toho, i ide o strazené alebo nestrazené
vodné cesty. Podla slovenskej legislativy su strazené vodné cesty tie Useky vodnych ciest, na ktorych

21 Povinné a odporucané vybavenie malych plavidiel zverejnuje slovensky lodny Grad v samostatnom zozname pre plavidla, ktoré
nie sU zapisané v registri, pre malé plavidla bez kabiny a pre vodné skutre. Zdroj obsahuje aj kompletny zoznam vybavenia a
pravidla oznacovania.


https://plavba.nsat.sk/plavidla/male-plavidla/povinna-vybava-malych-plavidiel/
https://plavba.nsat.sk/plavidla/male-plavidla/povinna-vybava-malych-plavidiel/

prislusné organy monitoruju a udrZiavaju splavnost’, a preto su k dispozicii pravidelnejsie oficialne
informécie o plavebnych podmienkach, obmedzeniach a vodnych znackach; na nemonitorovanych
vodnych cestach nie je zabezpeceny takyto pravidelny dohlad nad splavnost'ou a jej udrziavanie,
preto si plavba vyzaduje vacsiu predbeznu informovanost’ a opatrnost’. Na webovej stranke sloven-
ského Dopravného Uradu je k dispozicii tabulka s nazvom ,,Prehlad vodnych ciest” (Prehlad — vodné
cesty), ktora je dostupna na nasledujicom odkaze: https:/plavba.nsat.sk/vodne-cesty/moznos-
ti-plavby-malych-plavidiel/prehlad-vodne-cesty/. Tabulka obsahuje pre kazdy Usek vodnej cesty
okrem iného nazov vodnej cesty, prislusny Usek v kilometroch toku, prislusné plavebné opatrenie,
klasifikaciu tykajlucu sa sledovania vodnej cesty (sledovanost’) a triedu vodnej cesty.

Toto je najvhodnejsi zdroj na zistenie, Ci je dany Usek sledovanou vodnou cestou, z dlhodobého
hladiska sledovanou vodnou cestou alebo vodnou cestou s inou klasifikaciou. V tabulke je napriklad
Usek Dunaja medzi 1880,20 a 1708,20 fkm (vratane Useku na madarsko-slovenskej hranici) uvedeny
ako sledované vodna cesta; ¢o oznaduje Usek Dunaja na Uzemi Slovenska, priblizne od oblasti Bra-
tislavy/Devina (Pozsony/Dévény) po oblast’ Chlaby (Helemba), kde na madarskej strane v pohranic-
nom Useku ide okrem iného o oblasti Rajka, Dunakiliti, Medve, Koméarom, Esztergom a Szob.

Pre upresnenie je dolezité poznamenat’, Ze cely Usek medzi 1880,20 a 1708,20 fkm nie je vyluéne
madarsko-slovenskym hrani¢nym Gsekom: spolo¢ny madarsko-slovensky Usek Dunaja sa vo vodo-
hospodarskych dokumentoch zvyc¢ajne identifikuje ako Usek medzi 1850,20 a 1708,20 fkm.

-

Alkohol a stav opitosti

CEVNI vyslovne stanovuije, ze velitel plavidla, ako aj osoby podielajice sa na riadeni plavidla, musia
byt' v takom fyzickom a duSevnom stave, ktory nie je nepriaznivo ovplyvneny Gnavou alebo intoxika-
ciou. Tento zakaz sa vzt'ahuje rovnako na stav sposobeny pésobenim alkoholu, omamnych
latok, liekov alebo inych latok, ktory zhorsuje bezpecnost' riadenia plavidla.
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Spravanie os6b nachadzajicich sa na malom plavidle

Podla CEVNI sa osoby nachadzajuce sa na malom plavidle nesmu svojim spravanim ohrozovat' ani
plavidlo, ani plavbu a nesmu bréanit’ vodi¢ovi v bezpec¢nej plavbe.

Pokyny vodica

CEVNI stanovuije, ze ostatné osoby nachadzajlce sa na malom plavidle st povinné dodrziavat’ pokyny
velitela plavidla vydané v zaujme bezpecnej plavby a poriadku na palube.

Plavba v noci a za obmedzenych viditelhych podmienok

Na malé plavidla sa aj v noci vzt'ahuju pravidla CEVNI tykajuce sa svetelnych signalov. Za obmedze-
nych viditelnych podmienok st predpisy eSte prisnejSie: malé plavidlo smie plavat’ len vtedy, ak su spl-
nené potrebné technické a komunikac¢né podmienky. V pripade rekreacnych plavidiel s jednoduchsim
vybavenim to v praxi zvyCajne znamena, Ze plavba za takychto podmienok nie je realna.

Osobitné plavebné opatrenia

Na niektorych vodnych plochach v Slovenskej republike mézu platit’ osobitné plavebné opatrenia.
V systéme Dunacsun-Bés (Gabdikovo) napriklad musi malé lod’ ozndmit’ svoj zamer preplavat’ ria-
diacemu stredisku plavebnej komory este pred vplavanim do kanala. Zaroven je v privodnom kanali
zakazana plavba malych plavidiel bez vlastného motorového pohonu. To znamen4, Ze tento Usek nie
je vhodny pre typické veslarske vyletné plavidla a pri planovani trasy si vyZaduje osobitnd kontrolu.

4.5. OPRAVNENIA NA VEDENIE PLAVIDLA A VEKOVE PODMIENKY

Hlavny rozdiel medzi madarskou a slovenskou legislativou

V slovenskej legislative nie je pri riadeni rekreacnych plavidiel rozhodujice madarské rozdelenie na
¢lny a vodné Sportové plavidla, ale to, ¢i je riadenie daného malého plavidla viazané na opravnenie. V
centre regulacie preto nie je vSeobecny systém osobnych podmienok tykajdcich sa vodic¢ov typickych
veslovacich vyletnych plavidiel, ale okruh plavidiel, na ktorych riadenie sa vyzaduje opravnenie, s nimi
sUvisiace kategorie, ako aj vekové a vynimoc¢né pravidla.

Kedy je potrebna kvalifikacia?

Odborna kvalifikacia pre vodi¢ov malych plavidiel je potrebna, ak celkova hmotnost’ plavidla spolu
s povolenym uzito¢nym zat'aZzenim presahuje 1 000 kg, alebo vykon motora je aspon 4 kW (5,4 LE),
alebo plocha plachty je vacsia ako 12 m2. Na slovenskej strane teda opravnenie na vedenie plavidla
uréuju predovsetkym tieto technické prahové hodnoty. V slovenskej legislative je potrebné odlisne po-
sudzovat’ prahové hodnoty pre vodi¢sku kvalifikaciu a povinnost’ registracie. Kvalifikacia na vedenie
malého plavidla je potrebna, ak vykon motorového pohonu malého plavidla dosahuje 4 kW alebo viac,
zatial' o povinnost’ registracie v pripade motorovych plavidiel spravidla vznika az pri vykone nad 11
kW. Preto moze byt’ v Slovensku na riadenie malého plavidla s motorom s vykonom 4-11 kW potrebna
kvalifikacia aj vtedy, ak plavidlo na zaklade svojho vykonu nepodlieha povinnosti registracie.



Kategorie opravneni

Slovensky systém rozdeluje opravnenie na vedenie plavidla do viacerych kategorii. Kategéria A sa
vzt'ahuje na malé plavidla s vlastnym motorovym pohonom s vykonom 4-20 kW, kategéria B na malé
plavidla s vlastnym motorovym pohonom s vykonom nad 20 kW, kategoéria C sa vzt'ahuje na malé
plachetnice s plachtovou plochou va¢Sou ako 12 m2, a kategéria D sa vzt'ahuje na malé plavidla bez
vlastného motorového pohonu uréené na prepravu 0sdb s hmotnost'ou presahujicou 1 000 kg.

Vekové podmienky

V kategorii A je minimalny vek na prijatie na skisku 15 rokov, v kategoériach B, C a D je to 18 rokov.
Uchadza¢ musi absolvovat’ kvalifikacny kurz, zlozit" skisku a prilozit’ lekarske osvedcéenie o zdravot-
nej sposobilosti, ktoré nesmie byt starSie ako tri mesiace.

Vynimocné pripady riadenia bez opravnenia

Zakon uznava dve vyslovné vynimky. Jedna sa tyka malych plavidiel ur¢enych na Sportové ucely: malé
plavidlo s vlastnym motorovym pohonom, uréené vyluéne na Sportové Ucely, sa mdZe pouzivat' aj bez
vodi¢ského preukazu, ak vykon motora je najmenej 4 kW, dizka trupu nepresahuje 20 m, uzivatel je
registrovany Sportovec vo veku najmenej 8 rokov a k riadeniu dochadza na vodnej ploche uréenej v
plavebnych predpisoch v ramci $portovej ¢innosti. V pripade oséb mladsich ako 15 rokov plati navy-
Se pravidlo, Ze mall lod’mézu riadit’ len v sprievode osoby, ktora ovlada techniku riadenia plavidla a
prislusné predpisy.

Specifika regulacie riadenia bez povinnosti ziskania opravnenia

Slovenska legislativa neobsahuje podobny, osobitne vymenovany subor v§eobecnych osobnych pod-
mienok ako madarsky systém pre vodicov typickych malych rekreaénych plavidiel, ktorych riadenie
nie je viazané na opravnenie. Déraz sa kladie na to, ¢i dané plavidlo patri do skupiny, na ktoru sa vzt'a-
huje povinnost' ziskat' opravnenie, a ak &no, aka kategdria opravnenia je na to potrebna.

Prakticky vyznam pri organizovani vodnych vyletov

Pri vyletoch organizovanych v oblasti Csall6koz je preto vzdy potrebné najskor objasnit’, ¢i dané pla-
vidlo spadéa do kategorie, na ktoru sa vzt'ahuje povinnost’ ziskat’ opravnenie. Pri typickych rué¢ne po-
hananych turistickych plavidlach, ktoré nie st zaradené do registra, zvy&ajne nie je klic¢ovou otazkou
existencia vodi¢ského preukazu, zatial'¢o pri motorovych ¢lnoch, plachetniciach alebo vaésich malych
plavidlach na prepravu os6b je potrebna aj presnéa kontrola kategorie, veku a pripadnych vynimiek.??

V pripade zahrani¢énych vodicov je podla informacii slovenskych organov na tGzemi Slovenska ak-
ceptovany medzinarodny preukaz vodi¢a malého plavidla na rekreacné Gcely vydany opravnenym or-
ganom v sulade s rezollUciou UNECE ¢. 40. Preto je v pripade vodi¢ov motorovych alebo plachetnych
plavidiel, ktoré podliehaju povinnosti mat’ kvalifikaciu a ktoré sa pouzivaju pri cezhrani¢nych vyletoch
alebo na slovenskych vodach, potrebné mat’ doklad, ktory je prijatelny aj z hladiska slovenskych kva-
lifikacnych poziadaviek.

22 VySetrovaci poriadok ¢. 1/2022 Slovenského dopravného tradu o odbornych skiskach pre vodi¢ov malych plavidiel


https://plavba.nsat.sk/wp-content/uploads/sites/4/2022/02/1_2022_Postup_DU_Skusobny_poriadok_pre_skusky_vodcu_maleho_plavidla.pdf

V Madarsku poskytuje oficialne informécie tykajuce sa medzinarodného osvedcenia pre rekreacnych
vodakov podla rezollcie UNECE ¢. 40 Centrum pre dopravnu sposobilost” a skisky. Praktické infor-
macie tykajlce sa ziadosti o vydanie, vymeny alebo nahradenia osvedcenia, miest vybavovania a po-
trebnych priloh st k dispozicii na stranke Skisobného centra s nazvom ,Osvedcenia pre rekreacnych
lodnikov (vnUtrozemské, namorné)*:
https:/vizsgakozpont.hu/hajozas/kedvtelesi-celu-hajosok-okmanyai-belvizi-tengeri

Na hrani¢nych vodach, a to najma na spolo¢nom Useku Dunaja medzi Madarskom a Slovenskom, si
situacia vyzaduje osobitnu kontrolu. Dunaj je medzinarodna vodna cesta, avSak zasada volhej plavby
neznamen4, Ze by sa lodnik oslobodil od plavebnych, bezpe¢nostnych alebo kvalifikacnych predpisov
stanovenych prislusnymi statmi. Ak madarsky lodnik vstupi na slovenské vodné Gzemie s takym pla-
vidlom alebo plava na spoloénom Useku, kde mdze nastat’ situacia, v ktorej sa uplatruju slovenské
predpisy, nestaci vychadzat’ z madarskych kvalifikacnych poziadaviek. V Madarsku lod' krat$ia ako
7 metrov, pohanana motorom s vykonom najviac 14,7 kW (cca 20 LE) — ak na zaklade ostatnych
podmienok spiia kritéria lode — nevyzaduje vodicsky preukaz na malé motorové plavidla, musia véak
byt" splnené osobné podmienky na vedenie lode. Naopak, na Slovensku méze byt’ riadenie malych
plavidiel s vlastnym motorovym pohonom s vykonom nad 4 kW spojené s kvalifikacnou kategoriou,
preto méze slovensky Urad skontrolovat” opravnenie vodic¢a ¢Ina s motorom s vykonom 14,7-15 kW
(cca 20 LE). V praxi je vhodné mat' na lodi dokument potvrdzujici vykon motora a podla moznosti aj
osvedcenie alebo informéciu podla madarského prava, z ktorej vyplyva, za akych podmienok sa dané
plavidlo m6ze v Madarsku riadit” bez povolenia.
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4.6. PRAVIDLI,-'\ ORGANIZOVANYCH VODNYCH VYLETOV
A VEDENIA VYLETOV

Slovenska legislativa v pripade organizovanych vodnych vyletov nevychadza z osobitnej, samostatnej
kvalifikacie vodcov vyletov. Pravny ramec tvoria vSeobecné pravidla tykajuce sa vedenia malych pla-
vidiel, odbornej sposobilosti vodcu, ako aj bezpecnosti vodnej dopravy. Pri posudzovani organizova-
nych vyletov mé preto vyznam predovsetkym to, ¢i je vedenie daného plavidla viazané na kvalifikaciu,
kto plavidlo skutoéne vedie a ¢i existuju osobitné dopravné alebo uZivatelské podmienky tykajice sa
prislusnej vodnej plochy.

Kvalifikacia vodackeho sprievodcu

Slovenska vSeobecna legislativa nestanovuje samostatnu kvalifikaciu vodackeho sprievodcu na ve-
denie organizovanych vyletov na veslach. Ak je riadenie pouzitého plavidla podmienené kvalifikaciou,
musi mat’ sprievodca prisluSné opravnenie na riadenie malych plavidiel. Ak plavidlo nepatri do ka-
tegorie, na ktord sa vzt'ahuje povinnost' kvalifikacie, legislativa nestanovuje osobitnu kvalifikaciu vo-
dackeho sprievodcu.

Povinnost' ohlasenia

Slovenska vSeobecna legislativa nestanovuje pre organizované vodné vylety na veslovanych plavidlach
osobitnl vSeobecnl oznamovaciu povinnost’. Nezavisle od toho vS§ak mézu plavebné opatrenia Do-
pravného Uradu (oznamenia pre lodnikov) pre urcité vodné Useky alebo urcité ¢innosti stanovit’ dalSie
podmienky, obmedzenia alebo z&kazy, preto je pri planovani trasy vzdy potrebné skontrolovat’, ¢i pre
danl vodnu oblast’ neplati nejaké osobitné opatrenie.

Oznacenie veduceho vyletu

Slovenska legislativa nestanovuje osobitné oznacenie plavidla osoby veducej organizovant vodnu
taru. Pravidla tykajlce sa vedenia malych plavidiel upravuju odbornu spdsobilost’ vodcu a podmienky
prevadzky plavidla, ale nespoja s tym osobitnl povinnost’ oznacenia plavidla vediceho skupinu.

Zodpovednost’ vediceho

Uloha osoby, ktora vedie skupinu na organizovanej plavbe, vyplyva z toho, Ze riadi plavidlo a zod-
poveda za bezpeénu plavbu. Slovensky zakon stanovuje zodpovednost' velitela plavidla za plnenie
povinnosti suvisiacich s plavbou a tdto logiku zodpovednosti rozsiruje aj na riadenie malych plavidiel.
V praxi to znamena, Ze aj v pripade organizovaného programu je potrebné jednoznacéne urcit’, kto sa
povazuje za vodica plavidla a kto zodpoveda za bezpecnost’ Gcastnikov.

Prakticky vyznam pri organizovani vodnych vyletov

Pri priprave organizovanych vyletov je preto potrebné v prvom rade vyjasnit’, ¢i je riadenie daného
plavidla podmienené opravnenim a kto plavidlo skuto¢ne riadi. Ak je na riadenie plavidla potrebna
kvalifikacia, vodi¢ musi mat’ prislusné opravnenie na riadenie malych plavidiel. Kontrola plavebnych
opatreni a miestnych obmedzeni pouzivania tykajucich sa danej vodnej plochy je predmetom podka-

pitoly 4.7. %

23 Dopravny Urad: Plavebné opatrenia. https:/plavba.nsat.sk/plavebna-bezpecnost/plavebne-opatrenia,


https://plavba.nsat.sk/plavebna-bezpecnost/plavebne-opatrenia/

4.7. PRAVIDLA DOPRAVY A VYUZIVANIA UZEMIA V SUVISLOSTI
S REKREACNYM VYUZIVANIM

Pri rekrea¢nom vyuZzivani vodnych pléch nestaci skontrolovat’ len kategoériu plavidla a pravidla riade-
nia. Zadkonnost' vyuZivania zavisi aj od toho, ¢i je dana vodna plocha otvorena pre malé plavidla, ¢i sa
na Au vzt'ahuju platné plavebné opatrenia a ¢i existuju miestne obmedzenia, ktoré obmedzuju vyuzi-
vanie vodnej plochy z hladiska ¢asu, priestoru alebo ucelu.

Kontrola vodnych ploch, ktoré je mozné vyuzivat’

Dopravny Urad zverejniuje na osobitnych oficidlnych prehladovych strankach, ktoré vodné cesty a kto-
ré uzavreté vodné plochy su pristupné pre malé plavidla. Medzi uzavreté vodné plochy patria typicky
jazera, vodné nadrze a iné stojaté vody oddelené od hlavnych rie¢nych vodnych ciest. Podmienky
pouzivania tychto vodnych pléch sa v mnohych pripadoch lisia od pravidiel platnych pre otvorené
vodné cesty, preto je pri planovani rekreacného programu potrebné osobitne skontrolovat’ prislus-

né predpisy. Informacie o nich najdete na tejto stranke: https:/plavba.nsat.sk/vodne-cesty/moznos-

ti-plavby-malych-plavidiel/prehlad-uzavrete-vodne-cesty/, resp. tu: https:/plavba.nsat.sk/wp-content/
uploads/sites/4/2014/07/P042-2019-UVC.pdf

Plavebné opatrenia a miestne obmedzenia

Podmienky rekreacného vyuzivania na slovenskych vodnych plochach uréuju nielen kategéria plavidla
a pravidla plavby, ale aj plavebné opatrenia vydané pre danu vodnu plochu. Tieto opatrenia moZu sta-
novovat’ do¢asné obmedzenia, zakazy, odliSny rezim premavky alebo osobitné podmienky tykajuce
sa urcitych ¢innosti. Preto je pri planovani vyletu vzdy potrebné skontrolovat’, ¢i sa na prislusnt vodnu
cestu alebo uzavretl vodnu plochu vzt'ahuju platné plavebné opatrenia. Oficialne informacie s k
dispozicii na webovej strdnke Dopravného Uradu venovanej bezpecénosti plavby: https:/plavba.nsat.

sk/plavebna-bezpecnost/.
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Kupanie

Na Slovensku neexistuje predpis podobny madarskej vyhlaske ¢. 46/2001 (XIl. 27.) BM, ktory by ob-
sahoval jednotny a vS§eobecny zoznam zékazov tykajlcich sa kipania vo volnych vodach. Zakonnost'’
a bezpecnost’ kipania zavisi predovsetkym od statusu danej vodnej plochy, klasifikacie kvality vody,
vyznacenia prirodného kdpaliska, aktualnych informécii organu verejného zdravotnictva, ako aj od ob-
medzeni tykajlcich sa plavby a ochrany prirody. V pristavoch s verejnou prevadzkou slovensky zakon
o vnutrozemskej plavbe vyslovne zakazuje kipanie mimo vyznacenych miest. Preto je v praxi orga-
nizatorov vyletov na Slovensku vhodné planovat’ kipanie len na takych miestach, kde nie je kipanie
zakazané, kde su k dispozicii aktualne informécie o kvalite vody a kde dané miesto nie je v rozpore s
obmedzeniami v oblasti plavby, pristavnej prevadzky alebo ochrany prirody.

Hlavnym zdrojom praktickych informacii je webova stranka Uradu verejného zdravotnictva Slovenskej
republiky (UVZ SR), kde st k dispozicii aktualne informéacie o kvalite vody v prirodnych kipaliskach a
na kupaliskach , mapovy vyhladavac a sezénne informacie. Mapové zobrazenie kvality vody osobitne
vyznacuje prirodné vodné plochy a umelé kupaliska, ako aj miesta, ktoré obyvatelstvo vyuziva na ku-
panie. (https:/www.uvzsr.sk/web/uvz/kvalita-vody-na-kupanie-v-mapach)

Z hladiska plavby je opodstatnené sledovat’ slovensky Dopravny Urad a plavebné opatrenia zverejne-
né na jeho webovej strdnke venovanej vnutrozemskej plavbe, pretoZe tieto opatrenia mdzu ovplyvnit’
kapanie v dosledku do¢asnych obmedzeni tykajlcich sa bezpecnosti vodnej dopravy, pouzivania pla-
vidiel, podujati, pristavov alebo do¢asnych obmedzeni na urcitych Usekoch vodnych ciest mézu mat’
vplyv aj na kupanie.

(https:/plavba.nsat.sk/plavebna-bezpecnost/plavebne-opatrenia/)

V pripade, Ze ide o oblast’ s prirodno-ochrannym vyznamom, je vhodné na mapovom rozhrani Statnej
ochrany prirody Slovenskej republiky (SOP SR) alebo na slovenskom geoportali pre ochranu prirody
overit', ¢i sa dany Usek brehu alebo vodné plocha nachadza v chranenej oblasti, v lokalite Natura 2000
alebo v zdne, na ktorl sa vzt'ahuju iné obmedzenia. (https:/maps.sopsr.sk/)

36 Analyza pravnych predpisov tykajucich sa rekreacnej plavby a vodného cestovného ruchu


https://www.uvzsr.sk/web/uvz/kvalita-vody-na-kupanie-v-mapach
https://plavba.nsat.sk/plavebna-bezpecnost/plavebne-opatrenia/
https://maps.sopsr.sk/

Na miestnej Urovni je okrem toho potrebné skontrolovat’ aj webovd stranku prislusnej obce, prevadz-
kovatela kupaliska alebo vodnej plochy, ako aj informacéné tabule na mieste, pretoze podmienky ku-
pania, vstupu na vodu, vstupu na breh alebo parkovania mdzu ovplyviiovat’ aj miestne predpisy, pre-
vadzkové pravidla alebo do¢asné obmedzenia.

4.8. OBMEDZENIA V OBLASTI OCHRANY PRIRODY A UZEMNE
OBMEDZENIA

V oblasti Csall6kdz mdze vodna turistika zasahovat’ do Uzemi s réznym stupfiom ochrany z hladiska
ochrany prirody. Stupen ochrany nie je v rAmci tejto oblasti jednotny, preto je pri planovani tiry vzdy
potrebné preskimat’ konkrétny Usek trasy, Usek brehu alebo bo¢ny ramienok. Na zaklade slovenské-
ho zakona ¢. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny (zakon ¢. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody
a krajiny)® v oblasti dunajskych luhov' pri vodnych vyletoch nestaci len overit’, ¢i je na danej vodnej
ploche mozn4 plavba: treba tiez preskiimat’, aky stupen ochrany ma Usek trasy, ¢i je povolené pristat’
na brehu, oddychnut’ si, taborovat’ alebo vykonavat’ iné sprievodné Cinnosti a ¢i sa na danu oblast’
vzt'ahuju aktualne obmedzenia tykajlce sa spravy alebo ochrany prirody. V chrdnenej krajinnej oblasti
dunajskej nivy spravidla plati druhy stupen ochrany, avSak v ramci tejto oblasti sa nachadzaju aj pri-
rodné rezervacie, narodné prirodné rezervacie, prirodné pamiatky a narodné prirodné pamiatky, kde
mbze platit’ vys$si, Stvrty alebo piaty stupen ochrany.

Systém stupnov ochrany

Slovensky zadkon o ochrane prirody rozliSuje pat’ stupnov ochrany a rozsah obmedzeni sa s rasticim
stupfom sprisnuje. Prvy stupen sa spravidla vzt'ahuje na celé Gzemie Slovenska, pokial pravny pred-
pis alebo vyhlasenie za osobitne chranenu oblast’ nestanovuje inak.

1. stupen ochrany: ide o vSeobecnU ochranu na najnizSej Grovni, ktora sa spravidla vzt'ahuje na celé
Uzemie Slovenska. V tomto pripade sa namiesto osobitnych Uzemnych zakazov uplatiuju pravidla
tykajuce sa vSeobecnej ochrany prirody a krajiny. Z hladiska vodnej turistiky to samo o sebe zvycCajne
nevylucéuje rekreaéné vyuzitie, avak iné pravne predpisy, miestne opatrenia alebo osobitné ochranné
opatrenia mdzu tuto ¢innost’ aj tak obmedzovat'.

2. stupen ochrany: samotny prechod po vode nie je ¢innost'ou podliehajucou povolenému, preto z
toho samého nevyplyva, ze na kazdu vodna turu je potrebné povolenie organu. Povolenie na ochranu
prirody je potrebné:

ak charakter programu presahuje ramec samotnej dopravy a realizuje sa ako verejna Sportova
alebo turistické akcia,

ak je s programom spojené umiestnenie do¢asnych zariadeni alebo stavieb, ako aj

ak sa na vodnom toku alebo inej vodnej ploche umiestnuju zariadenia, ktoré neslizia na plav-
bu ani na vodohospodarske Ucely, a tiez vtedy,

ak podujatie zahfia pouzitie zariadeni s akustickymi alebo svetelnymi efektmi.

To znamen4, Ze jednoducha vodna tlra obmedzena na prechod a organizovany verejny program spo-
jeny s doplnkovymi prvkami nepodliehaju rovnakému postdeniu: prvéa z nich v tomto kontexte nepatri
medzi ¢innosti podliehajlce povinnosti ziskat’ povolenie, druha vSak ano, ak zahfna niektory z uvede-
nych prvkov.



3. stupen ochrany: v tomto pripade je pohyb a pobyt na Gzemi regulovany ovela prisnejsie. Z hladis-
ka vodnych vyletov to ma osobitny vyznam vtedy, ak program zahfna nielen prechod, ale aj pristatie
na brehu, oddych alebo tdborenie. Od tohto stupia je obzvlast’ délezité, ¢i je povoleny pohyb mimo
vyznacenej trasy, tdborenie, stanovanie, bivakovanie, rozkladanie ohna alebo organizovanie verej-
nych Sportovych a turistickych podujati. V pripade vodnych tur to znamena, Ze je potrebné osobitne
skontrolovat’ vyuzitelnost’ zastavok a vystupnych miest pozdiz brehu.

4. stupen ochrany: tento stupen sa zvyCajne vyskytuje v prirodnych rezervaciach, narodnych prirod-
nych rezervaciach, prirodnych pamiatkach a narodnych prirodnych pamiatkach. Obmedzenia sa tu
dalej rozSiruju. Podla zdkona je okrem iného zakazané pust'at’ psov volne, kimit' alebo lakat’ zver a
na urcité ¢innosti je potrebné osobitné povolenie. V pripade vodnych vyletov to v prvom rade zname-
na, ze vstup na breh, dlhsie oddychovanie, pritomnost’ skupiny alebo iné vyuZivanie vodnej plochy
uz moze predstavovat’ zvySené riziko a trasu je vzdy potrebné individualne skontrolovat'.

5. stupen ochrany: ide o najprisnejSiu Uroven ochrany. Tu platia aj obmedzenia Stvrtého stupna a

k nim sa pridavaju dalSie zakazy: je napriklad zakazané zasahovat' do lesného porastu, nartsat’ ve-
getéaciu a podny pokryv, past’ alebo napajat’ zvierata, osvetlovat’ oblast’ silnym svetelnym zdrojom,
rusit’ ticho, chytat’ alebo lovit’ zvierata, menit’ stav vodného biotopu alebo upravovat’ koryto vodné-
ho toku, umiestnovat’ stavby alebo vysadzat' rastliny. V suvislosti s vodnou turistikou to znamena, ze
vyuzivanie brehovych Usekov, bo¢nych ramien alebo pristavacich miest spojenych s takymito Gze-
miami sa bez osobitného posidenia nepovazuje za povolené.

Informacie o chranenych uzemiach a aktualnych obmedzeniach

Pri planovani turistickych tras je vhodné na kontrolu stupnov ochrany na Uzemi Slovenska vyuzit’
mapovi platformu Statneho Gradu pre ochranu prirody Slovenskej republiky: https:/maps.sopsr.sk/.
Na zobrazenie stupriov ochrany na mape je potrebné zapnut’ vrstvu ,,stupne ochrany” v lavej Casti
obrazovky pod polozkou Ochrana prirody. Nasledne sa v Casti Legenda na pravej strane obrazovky zo-
brazia farebné kédy prislichajlice jednotlivym stupriom ochrany. Pouzivanie mapy je dolezité, pretoze
na jednotlivych Usekoch turistickych tras, ich odbockach a zastavkach mézu platit” odliSné stupne
ochrany a odliSné podmienky vyuzivania. Na Usekoch citlivych z hladiska ochrany prirody skutoCnost’,
Ze je mozné prejst’ po vodnej hladine, automaticky neznamen4, ze prislusné Useky brehu su tiez volhe
pristupné. V oblasti Csallokoz je ochrana prirody mozaikova, preto sa aj v rdmci tej istej turistickej
trasy moéze lisit" vyuzitelnost’ jednotlivych bo¢nych ramien, Usekov brehu a zastavok. Obmedzenia
vyplyvajuce z ochrany prirody je vhodné skontrolovat’ nielen pri vytyGovani trasy, ale aj bezprostredne
pred turou.



https://maps.sopsr.sk/

Kde je mozné poziadat’' o povolenie alebo suhlas?

Ak je planovana ¢innost’ podla zdkona o ochrane prirody podmienena sthlasom alebo povolenim,
Ziadost' je potrebné podat’ na prislusny organ ochrany prirody podla dotknutej oblasti. V oblasti du-
najskej nivy to moze byt', v zavislosti od presnej polohy trasy, najma oddelenie ochrany zivotného
prostredia Okresného dradu v Bratislave, Okresného tradu v Dunajskej Strede alebo Okresného uradu
v Komarne.?42526

24 Chranena krajinna oblast’ Dunajské luhy, oficialna stranka spravcu: https:/chkodunajskeluhy.sopsr.sk/
25 slovensky zakon ¢. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny, platny od 1. januéra 2026: https:/static.slov-lex.sk/static/SK/
Z7/2002/543/20260101.html

26 0 povolenie alebo sthlas je potrebné poZiadat’ prislusny organ ochrany prirody podla dotknutej oblasti; v oblasti dunajskej
zaplavovej zony to mbZe byt’ najma Okresny Urad Bratislava, Okresny Grad Dunajska Streda alebo Okresny Grad Komarno.
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Pri porovnani madarskej a slovenskej legislativy je vSeobecnou skisenost’ou, ze madarsky systém
poskytuje z hladiska rekrea¢nej plavby a vodného turizmu v mnohych oblastiach podrobnejsie, ¢leni-
tejSie a priamejSie usmernenia, zatial' ¢o slovenska legislativa sa v mnohych bodoch opiera o vSeobec-
nejSie rAmcové predpisy, resp. zakladné normy. To nemusi nutne znamenat’ obsahovo miernejsi alebo
prisnejsi systém, ale znamena to, Ze jednotlivé regulac¢né otazky sa v oboch krajindch neobjavuju
v rovnakej hibke a v rovnakej Strukture. Nasledujuce podkapitoly preto nepredstavuju len obsahové
rozdiely jednotlivych pravidiel, ale aj to, aké praktické désledky maju tieto rozdiely pri organizovani
cezhrani¢nych vodnych vyletov.

5.1. ROZDIELY V POIJMOCH A KATEGORIACH

Jednym z najdélezitejSich rozdielov medzi pravnymi predpismi oboch krajin st rozdiely na Grovni ka-
tegorii plavidiel. Madarsky systém rozdeluje vodné plavidla uréené na rekreacéné Gcely do viacerych,
navzajom oddelenych kategorii, zatial Co slovenska legislativa sa v skimanom rozsahu v podstate
opiera o pojem ,malé plavidlo“. Vyznam tohto rozdielu presahuje ramec terminolégie, pretoze zarade-
nie do kategorie ma vplyv aj na nasledné pravidla tykajlice sa vybavenia, riadenia a pouZivania.

Podstatou praktického rozdielu je, Ze to isté plavidlo — najma kajak, kanoe alebo veslarsky ¢ln — sa
na oboch stranach klasifikuje podla odliSnej pravnej logiky. Pri organizovani cezhrani¢nych vyletov je
preto potrebné vedome zohladnovat’ uz pociato¢nu kategorizaciu, pretoze ta neskér ovplyviuje aj
poziadavky na vybavenie, podmienky riadenia a dalSie bezpe&nostné pravidla. Tieto pojmové rozdiely
zaroven naznacuju, Ze jednym z opodstatnenych smerov zblizovania medzi oboma krajinami méze
byt’ vytvorenie spolocnych interpretacnych ramcov a jednotnejSej informacnej logiky.

Dal$im dolezitym rozdielom je, ze predpisy tykajlce sa registracie sa v oboch krajinach lisia. Na Slo-
vensku moze vykon motora nad 11 kW uz podliehat’ povinnosti registracie, zatial'¢o v Madarsku az
od 14,7 kW (20 LE). Vzhladom na to m6Zu slovenské organy pozadovat’ potvrdenie o registracii. Pred
vstupom na slovenské vody je v pripade motorovych ¢Inov s vykonom nad 11 kW vhodné vopred kon-
zultovat’ so slovenskym plavebnym tGradom alebo vodnou policiou, aké doklady, identifikacné Udaje
alebo potvrdenia akceptuju, ak plavidlo nie je v Madarsku povinné registrovat’. Na palube je vhodné
mat’ aspon doklad potvrdzujdci vlastnictvo alebo pravo na uzivanie (), doklad potvrdzujuci vykon mo-
tora a, ak je to mozné, informéciu alebo potvrdenie podla madarského prava o tom, Ze dané plavidlo
nie je v Madarsku povinné byt’ zaregistrované ako ¢In.



TABULKA 5.1: VYBAVENIA PRE VODNE VYLETY POUZITE
V POROVNANI VYBAVENIA

T4to tabulka vymedzuje stipce tabuliek 5.3.HU a 5.3.SK. Kategdrie vychadzaju z prostriedkov typicky
pouzivanych pri vodnych vyletoch; tam, kde madarska a slovenska legislativa pouzivaju odliSny poj-
movy systém, slizi oznacenie na Ucéely porovnatelhosti.

Kategoria
v tabulke 5.3

HU kajak/kanoe

Analyza pravnych predpisov tykajlcich sa rekreacnej plavby a vodného cestovného ruchu

Charakteristiky

plavidlo pohanané ludskou silou bez nadstavby,
ak je dizka trupu mensia ako 20 m

« plavidlo pohanané silou vetra, ak je jeho dizka
mensia ako 7 m a plocha plachty mensia ako
10 m2

« plavidlo pohafané motorom, ak je jeho dizka
mensia ako 7 m a vykon motora najviac 14,7
kW, t. j. priblizne 20 LE

* sem patria aj ostatne veslové Clny a vyletné
¢lny, ak splnaju uvedené podmienky

* registracia nie je povinna, ak sa plavidlo klasifi-
kuje ako ¢In

podla madarskych predpisov ide o vodné turis-
tické plavidlo pohanané ludskou silou bez nad-
stavby, ktoré patri do kategorie ¢lnov

« turisticky kajak: zvy¢ajne 1-2-miestne plavidlo
pohanané padlom

* turisticky kanoe: zvycajne 2—7-miestne pla-
vidlo pohanané veslami

* sem patria aj vacsie veslové ¢lny pouzivané
na vodné vylety, podobné turistickym kanoe, ak
splnaju podmienky pre ¢iny

* registracia nie je povinna, ak lod'splna zakon-
nu definiciu lode

doska na padlovanie v stoji, v nafukovacom ale-
bo pevnom vyhotoveni

* plavidlo vhodné na pohyb po vode, pri beznom
pouzivani plavajdce a ovladatelhé

* treba ho povazovat' nie za ¢ln, ale za vodné
Sportové zariadenie

« zariadenie pohanané ludskou silou pomocou
padla

* jeho registracia nie je povinna, ak sa nepouzi-
va ako vodné Sportové zariadenie s motorovym
pohonom

Pouzitie v tabulke
porovnavajucej vybavenie

Vychodiskové kategoria vse-
obecnych madarskych predpi-
sov pre Clny. V tabulke sa tato
kategoria musi brat’ za zaklad
vo vSetkych pripadoch, ked'pre
dané plavidlo neexistuje osobit-
né odliSné pravidlo.

Je uvedena ako podkatego-

ria ¢Inov HU. V tabulke sa od
stlpca ,,¢lny HU” liSi len v tych
pripadoch, ked'pravny predpis
stanovuje osobitnl vynimku pre
kajaky, kanoe alebo podobné
veslarske plavidla.

Je uvedené v samostatnom stip-
ci, pretoze na SUP sa nevzt'ahuju
pravidla tykajlce sa vybavenia
lodi podla HU. Tabulka obsahuje
pravidla tykajuce sa vodnych
Sportovych zariadeni.

41



Kategoria

v tabulke 5.3

Charakteristiky

Pouzitie v tabulke
porovnavajucej vybavenie

HU Motorovy ¢In
s vykonom nizs$im
ako 20 LE

Ekvivalent ¢lna
v SK

Ekvivalent kajaku/
kanoe v Sloven-
skej republike

* lod'pohanana motorom

* dlZzka mensia ako 7 m

* vykon motora najviac 14,7 kW, t. j. priblizne 20 LE

* mensie motorové plavidlo, ktoré sa pri vod-
nych vyletoch zvycajne pouziva na sprievodné
alebo bezpecnostné Ucely

* registracia nie je povinna, ak sa plavidlo v ram-
ci uvedenych rozmerovych a vykonovych limitov

klasifikuje ako ¢In

* v slovenskej legislative sa zvy¢ajne povazuje
za malu lod'

« dizka trupu mensia ako 20 m

* sl(zi na prepravu najviac 12 osob

* nebola postavena na t'ahanie, tlacenie alebo
prepravu v konvoji iného plavidla, ktoré nie je
klasifikované ako mala lod’

* nie je to trajekt ani plavajluce pracovné zaria-
denie

* pri vodnych vyletoch sa pouziva ako veslové
plavidlo s ruénym pohonom bez motorového
pohonu

* nie je povinné ho zapisat’ do tabulky 5.2, ma
sa povazovat’ za mall lod's hmotnost'ou do
500 kg bez strojového pohonu

* kajaky, kanoe a podobné veslarske turistické
plavidla pouZivané na slovenskej strane

« diZzka trupu je zvyCajne mensia ako 20 m
* st vhodné na prepravu maximalne 12 osob

* plavidla pohanané ludskou silou, veslami ale-
bo lopatami

* nemaju vlastny motorovy pohon
* spravidla nepodliehaju povinnosti registracie,

maju hmotnost’ mensiu ako 500 kg a povazuju
sa za malé plavidla bez motorového pohonu

Motorizovana verzia madarskej
kategorie ¢lnov. V tabulke je
uvedena samostatne, pretoze
vzhladom na motorovy pohon sa
pravidla vybavenia a pouzivania
mébzu v niekolkych bodoch lisit’
od veslovych plavidiel.

Prakticky slovensky ekvivalent
madarského ¢Ina. Nejde o do-
slovny pravny ekvivalent, ale o
porovnavaciu kategoériu mensich
plavidiel s ruénym pohonom po-
uzivanych pri vodnych vyletoch.

Podskupina zodpovedajlca ¢lnu
SK. Je opodstatnené uviest’ 0so-
bitnl vynimku, pretoze na pouzi-
vanie kajaku/kanoe sa vzt'ahuju
iné pravidla alebo odporutcania

Vv porovnani so vSeobecnymi
mensimi plavidlami s ruénym
pohonom.



Kategoria

v tabulke 5.3

Charakteristiky

Pouzitie v tabulke
porovnavajucej vybavenie

Ekvivalent SK SUP

SK mensie moto-
rové plavidlo

* doska na padlovanie v stoji, v nafukovacom
alebo pevnom vyhotoveni

* rekreacné zariadenie pohanané ludskou silou
pomocou padla

* v slovenskom systéme sa neobjavuje v rovna-
kej Struktlre ako madarskéa kategoria SUP

* v praktickom porovnani sa s nim treba zaob-
chadzat’ ako so samostatnym zariadenim na
vodné vylety

* spravidla nepodlieha povinnosti registracie,
treba ho povazovat’ za rekreacné zariadenie
bez motorového pohonu

* mensie plavidlo s vlastnym motorovym poho-
nom

« diZka trupu mensia ako 20 m
* slUZi na prepravu najviac 12 cestujlcich

* nebolo postavené na t'ahanie, tlacenie alebo
prepravu v konvoji iného plavidla, ktoré nie je
klasifikované ako malé plavidlo

* pri vodnych vyletoch sa zvycajne pouZiva ako
sprievodné alebo bezpecnostné motorové pla-
vidlo

* jeho registracia nie je povinna, ak vykon mo-
tora nepresahuje 11 kW (cca 15 LE); pri vykone
nad 11 kW méze podliehat’ povinnosti registra-
cie

Je uvedené v samostatnom stip-
ci, pretoze na madarskej strane
sa SUP riadi logikou samostat-
ného vodného Sportového vy-
bavenia, zatial'¢o na slovenskej
strane sa pristup k vybaveniu a
bezpecnosti nezaklada na rov-
nakom cleneni. Hodnotenie SUP
na Slovensku nie je mozné Uplne
priamo porovnat’ s madarskym
systémom kategdrii; tabulka ho
preto povazuje za porovnavaciu
kategoriu z praktického a bez-
pecnostného hladiska.

Je uvedené oddelene od ru¢ne
pohananych plavidiel. Je opod-
statnené zaobchéadzat' s nim
ako so samostatnym stlpcom,
pretoze motorovy charakter je
samostatnym hladiskom pri pra-
vidlach vybavenia a pouzivania.

Poznamka: Tabulka uvadza praktické kategorie pouzivané na porovnanie vybavenia. Nenahradza podrobny vyklad
pravnych predpisov, ale pomaha pri jednotnom vyklade tabuliek 5.3.HU a 5.3.SK.



5.2. POROVNANIE PRAVIDIEL VODNEJ DOPRAVY

Medzi oboma krajinami v tejto oblasti nie st rozdiely predovsetkym v zakladnych principoch bezpec¢-
nosti dopravy, ale v tom, v akej Struktlre a s akou podrobnost'ou su predpisy formulované. Hlavné
oblasti, ktoré boli podrobne preskimané — a to najma bezpecné plavba, vyuZivanie plavebnej trasy,
prisposobovanie sa inym plavidlam, ako aj zodpovednost’ velitela — sa na oboch stranach objavuju
ako rovnaké predmety regulacie, avSak nie v rovnakej hibke a nie v rovnakom systéme. V Madarsku
sU tieto predpisy zrozumitelhejSie, preto je pre organizatorov vodnych vyletov spravidla lahsie zistit',
ktoré spravania su povolené a ktoré podliehaju zakazu alebo obmedzeniu.

Na Slovensku sa regulacia tych istych hlavnych oblasti objavuje vo vSeobecnejSom rdmci, preto pri
posudzovani typickych situacii poCas vyletu je CastejSie potrebné spoloc¢ne interpretovat’ ramcové
predpisy vnutrozemskej plavby, prislusné predpisy CEVNI a v danom pripade aj opatrenia organov.
Rozdiel teda nespociva v tom, Ze by oba systémy upravovali odliSné otazky, ale vtom, do akej miery
sa tie isté otazky uvadzaju priamo a do akej miery podrobne. Praktickym désledkom je, Ze trasu je
potrebné planovat’ a rizika hodnotit’ v regulaénom prostredi, ktoré nema na oboch stranach rovnaku
Struktdru. Z tohto dovodu mébze byt’ jednym z reédlnych smerov zosuladenia vytvorenie jednotnejSieho
a lahsie pouzitelného informacného systému.

5.3. POROVNANIE ZAKLADNEHO BEZPECNOSTNEHO
A UPEVNOVACIEHO VYBAVENIA

V oblasti zakladného vybavenia sa predpisy oboch krajin neriadia rovnakou logikou. Najdéle-
ZitejSie rozdiely sa prejavuju v oblasti povinnych prvkov vybavenia, v ich podrobnosti, ako aj v
posudzovani pouzivania zachrannych viest alebo viest na podporu plavania.
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Tabulka 5.3.HU: Zakladné bezpecnostné a upeviovacie vybavenie podla madarskych
vodackych pomocok

Vybavenie /
pravidlo

Cln HU

Povinné: podla poctu
0s6b mladsich ako
14 rokov a dospe-
lych, ktori nevedia
plavat’, minimalne
vSak 1 ks.

Je povinné nosit’ ho
kazdému, kto méa
menej ako 14 rokoy,
nevie plavat’ alebo
vesluje v stoji na
¢lne.

Povinné: minimalne
1 ks; pocet kusov
sa musi prisposobit’
sposobu pohonu a
poctu osdb.

Povinné: 1 ks kotvy
alebo rovnocenného
upevinovacieho pro-
striedku; hmotnost’
kotvy musi byt’ naj-
menej 5 % hmotnosti
¢lna bez kotvy.

Povinné: lano alebo
ret'az s dizkou aspori
10 fm, vhodné na
kotvenie a ukotvenie.

Povinné: 1 ks, me-
radlo na vodu s obje-
mom aspon 1 liter.

Povinné od zapadu
slnka do vychodu
slnka a za obmedze-
nych viditelnych pod-
mienok : elektricky,
biely, smerovatelny
svetelny zdroj.

Analyza pravnych predpisov tykajlcich sa rekreacnej plavby a vodného cestovného ruchu

HU kajak/kanoe

Povinné: podla
poctu osdb mlad-
Sich ako 14 rokov
a dospelych, ktori
nevedia plavat’,
minimalne vsak

1 ks.

Je povinné nosit’
ho osoby mladsie
ako 14 rokov, kto-
ré nevedia plavat’
alebo vesluju v
stoji na plavidle.

Povinné: mini-
malne 1 ks; pocet
kusov sa musi
prispdsobit’ spo-
sobu pohonu a
poctu oséb.

Nie je povinné.

Nie je povinné.

Nie je povinné.

Povinné od zapadu
slnka do vychodu
slnka a za obme-
dzenych viditel-
nych podmienok

: elektricky, biely,
smerovatelhy sve-
telny zdro;j.

HU SUP

Nemozno povazovat’
za vybavenie nacha-
dzajuce sa na lodi.

Povinné: zachranna
vesta. Na vodnych
Sportovych plavidlach

pohananych ludskou si-
lou staci v pripade os6b

starsich ako 14 rokov,
ktoré vedia plavat’,
aspon plavecka vesta
alebo bezpec¢nostny
remienok na ¢lenok.

Lopata je prostried-
kom na uréené pou-

Zitie; nie je samostat-

nou poziadavkou na
vybavenie ¢lna.

Nie je povinné.

Nie je povinné.

Nie je povinné.

Nie je sUicast'ou vybavy

plavidla; z bezpec-
nostnych dévodov sa
dbrazne odporuca po-

uzivanie bieleho signal-

neho zariadenia v noci

alebo za obmedzenych

HU motorovy CIn s
vykonom do 20 LE

Povinné: podla poc-
tu os6b mladsich
ako 14 rokov a do-
spelych, ktori neve-
dia plavat’, avsak
minimalne 1 ks.

Je povinné nosit’ ho
osobam mladsim
ako 14 rokov, ktoré
nevedia plavat’, ale-
bo osobam, ktoré
sa v Clne zdrziavaju
v stoji, ak to vyzadu-
je situacia pri pou-
Zivani.

Povinné: minimalne
1 ks.

Povinné: 1 ks kotvy
alebo rovnocenné-
ho upevnovacieho
prostriedku; hmot-
nost’ kotvy musi
predstavovat’ aspon
5 % hmotnosti ¢lna
bez kotvy.

Povinné: lano ale-
bo ret'az s dizkou
minimalne 10 fm,
vhodné na kotvenie
a ukotvenie.

Povinné: 1 ks, me-
radlo s objemom
minimalne 1 liter.

Povinné od zapadu
slnka do vychodu
slnka a za obme-
dzenych viditelhych
podmienok: elek-
tricky, biely, sme-
rovatelny svetelny

podmienok viditelhosti. zdroj.
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Poznamky pod ¢iarou v tabulke — Madarsko

1. Zachranna vesta vo vozidle / na plavidle: Povinnost’ mat’ ju vo vozidle a povinnost’ ju nosit’ nie sd totozné. V ¢lne
sa musi nachadzat’ tolko zachrannych viest, kolko je v iom oséb mladsich ako 14 rokov a dospelych, ktori nevedia
plavat’, avSsak minimalne 1 kus. To samo o sebe neznamena, ze kazdy dospely, ktory vie plavat’, musi zachrann(
vestu neustéle nosit'.

2. Nosenie zachrannej vesty alebo vesty ulahcujlcej plavanie: V ¢Ine musi nosit’ zachrannu vestu osoba mladsia ako
14 rokov, osoba, ktora nevie plavat’, ako aj osoba, ktora v ¢Ine vesluje v stoji. Na SUP-e — ako na vodnom Sportovom
zariadeni — pouzivatel spravidla nosi zachrann( vestu; na vodnom Sportovom zariadeni pohananom ludskou silou
staci v pripade os6b starsich ako 14 rokov, ktoré vedia plavat’, aspon plavecka vesta alebo bezpecnostny naramok
na ¢lenok.

3. Biele svetlo: od zapadu sInka do vychodu slnka a za obmedzenych viditelnych podmienok je osoba plaviaca sa na
¢lne povinna signalizovat’ svoju pritomnost’ bliziacim sa alebo v blizkosti plaviacim sa plavidlam tak, ze zabezpeci
viditelhost’ bieleho svetla. SUP sa povaZuje za vodné Sportové zariadenie, preto sa nan automaticky nevzt'ahujd
povinné pravidla vybavenia platné pre lode, avsak z dévodov viditelnosti a bezpecnosti je opodstatnené pouZivanie
signalneho zariadenia s bielym svetlom.




Tabulka 5.3.SK: Zakladné bezpecnostné a upeviovacie vybavenie podla slovenskych
vodackych prostriedkov

Vybavenie /
pravidlo

Analyza pravnych predpisov tykajlcich sa rekreacnej plavby a vodného cestovného ruchu

Ekvivalent pre lod
typu SK

Nie je povinnou
sUc¢ast’'ou minimal-
nej vybavy, ak ide
0 neregistrované
malé plavidlo bez
motorového poho-
nu s hmotnost'ou
do 500 kg.

Je povinné pre oso-
by mladsSie ako 15
rokov a osoby, ktoré
nevedia plavat’; pre
ostatnych pouziva-
telov neplati vSeo-
becna povinnost’
nosenia.

Odporacané: 2 ves-
|a alebo 1 lopatka.

Nie je suc¢ast'ou
povinného minimal-
neho vybavenia.

Odporacané: 1 ks
kotviaceho lana ale-
bo ret'aze dlhsSieho
ako 5 m.

Odporuacané: 1 ks
odmerka na vodu/
nastroj na vylievanie
vody alebo Spongia.

Povinné v noci: na
malom plavidle bez
motorového poho-
nu biele svetlo vidi-
telné zo vsetkych
stran.

Ekvivalent pre ka-
jak/kanoe podla SK

Nie je povinnou
sUc¢ast’'ou minimal-
nej vybavy, ak ide
0 neregistrované
malé plavidlo bez
motorového poho-
nu s hmotnost'ou
do 500 kg.

Je povinné nosit’
pre osoby mladsie
ako 15 rokov a oso-
by, ktoré nevedia
plavat’; pre ostat-
nych pouzivatelov
neplati vSeobecna
povinnost’ nosenia.

Odportca sa: 2 ves-
|4 alebo 1 lopatka.

Nie je sucast'ou
povinného minimal-
neho vybavenia.

Odporacané: 1 ks
kotviaceho lana ale-
bo ret'aze dlhSieho
ako 5 m.

Odporacané: 1 ks
meradlo hladiny
vody/nastroj na vy-
lievanie vody alebo
Spongia.

Povinné v noci: na
malom plavidle bez
motorového poho-
nu biele svetlo vidi-
telné zo vsetkych
stran.

Ekvivalent pre
SK SUP

Nie je
slicast'ou
povinného
minimalneho
vybavenia.

Je povinné
nosit’ ju oso-
bam mladsim
ako 15 rokov a
osobam, ktoré
nevedia pla-
vat’; ostatnym
pouzivatelom
sa odpor(ca

z bezpecénost-
nych dévodov.

Lopata je nast-
roj uréeny na
dany Ucel; nie
je samostat-
nou povinnou
sucast'ou vy-
bavy.

Nie je povinnou
sUc¢ast'ou mini-
malnej vybavy.

Nie je povinnou
sUc¢ast'ou mini-
malnej vybavy.

Nie je povinnou
sUicast’ou mini-
malnej vybavy.

Povinné v noci:
biele svetlo
viditelné zo
vsetkych stran.

Mensie motorové
plavidlo podla SK

Povinné na otvoren-
om), registrovanom
malom plavidle: pocet
zachrannych viest zod-
povedajlci najvyssiemu
povolenému poctu
0s0b.

Je povinné nosit’ ho
osobam mladsim ako
15 rokov a osobam,
ktoré nevedia plavat’; u
ostatnych osdb nie je
povinnost’ mat’ ho vo
vozidle a povinnost’ no-
sit’ ho totozna.

Povinné pre otvorené,
registrované malé pl-
avidla: 2 lopatky alebo
2 vesla.

Povinné pre otvore-
né, registrované malé
plavidla: 1 ks kotva s
ret'azou alebo lanom s
dizkou aspon 20 m.

Povinné pre otvorené,
registrované malé pl-
avidla: 2 ks kotviacich
lan s dizkou aspon 15
m.

Povinné pre otvorené,
registrované malé pl-
avidla: 1 ks odmerka na
vodu/néstroj na vylieva-
nie vody alebo Spongia,
resp. 1 ks cerpadlo.

Povinné v noci: pre malé
motorové plavidla platia
svetelné signaly platné
pre malé plavidla; pre
malé motorove plavidla
s dizkou mensou ako

7 m sa moOZe pouzit’ aj
biele svetlo viditelhé zo
vSetkych stran.
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Poznamky pod ¢iarou k tabulke — Slovensko

4. Z&chranna vesta vo vozidle / na plavidle: Pri mensich, neregistrovanych, bezmotorovych malych plavidlach s hmotnos-
t'ou do 500 kg nie je zachranna vesta uvedené ako povinna minimalna vybava. Pri otvorenych, registrovanych malych pla-
vidlach je povinny pocet zachrannych viest zodpovedajlci najvyssiemu povolenému poctu oséb.

5. Nosenie zachrannej vesty alebo vesty ulahéujlcej plavanie: Pri mensich plavidlach na vodné vylety uvedenych v tabulke
sa povinnost’ nosenia podla praktického zhrnutia vzt'ahuje predovéetkym na osoby mladsie ako 15 rokov a osoby, ktoré
nevedia plavat'. Zachranné vesta uloZené na plavidle a jej skutocné nosenie nie su ani v tomto pripade totozné pojmy.

6. Biele svetlo: Pri no¢nej plavbe je potrebné vychadzat’ z pravidiel svetelného oznacenia platnych pre malé plavidla. Malé
plavidlo bez motorového pohonu sa oznacuje bielym svetlom viditelnym zo vSetkych stran; pre malé motorové plavidlo
plati logika oznac¢enia malych motorovych plavidiel.

Poznamka k zdrojom: tabulky sumarizujd ustanovenia madarského Plavebného poriadku tykajuce sa ¢lnov, vodnych Spor-
tovych zariadeni a svetelnych signélov, ako aj logiku vybavenia a svetelnych signalov pre malé plavidla podla slovenskych
predpisov vo forme praktického kontrolného zoznamu.

=
=
=
-
=

=
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5.4. POROVNANIE DALSICH PLAVEBNYCH A BEZPECNOSTNYCH
PREDPISOV

Okrem z&kladného vybavenia sa predpisy oboch krajin zaoberaju viacerymi zhodnymi témami: ide
najma o sposobilost’ vodi¢a, spravanie 0sob na lodi, zavazny charakter pokynov vodic¢a, ako aj plavbu
v noci alebo za obmedzenych viditelnych podmienok. Zakladny princip tykajlci sa spravania osob
na palube a pokynov velitela je v oboch krajinach v podstate rovnaky: osoby na palube nesmu ohro-
zovat’ lod'ani plavbu a su povinné dodrziavat’ pokyny velitela tykajice sa bezpec¢nosti a poriadku. V
Madarsku s tym suvisi aj vSeobecny zakaz statia pocas plavby, s urCitymi vynimkami, zatial' Co v Slo-
venskej republike sa kladie vac¢si déraz na vSeobecnu povinnost’ dodrziavat’ bezpeénost’ a poriadok.
Spoloénym zakladnym principom je aj zvySena bezpecnostna poziadavka pri plavbe v noci alebo za
obmedzenych viditelnych podmienok. Pre organizatorov vodnych vyletov z toho vyplyva, Ze v tejto ob-
lasti nie suU potrebné predovsetkym nové pravidla, ale zrozumitelné a jednotne spracované informacie
tykajlce sa identickych situécii.

5.5. POROVNANIE OPRAVNENI NA VEDENIE PLAVIDIEL
A VEKOVYCH PODMIENOK

V oblasti vodi¢skych opravneni a vekovych podmienok sa pravne Upravy oboch krajin zaoberaju ¢ias-
to¢ne rovnakymi otazkami, avSak podla odlisnej logiky. Na oboch stranach plati, Ze vedenie urcitych
vozidiel je viazané na vek a — v niektorych pripadoch — na osobitné opravnenie alebo kvalifikaciu, avsak
vzhladom na rozdiely v systéme kategorii nie je mozné tieto podmienky priamo porovnavat'.



Porovnanie vodi¢skych opravneni a vekovych podmienok

Prakticka situ-

acia/vozidlo

Madarsko

Slovensko

Rucne po-
hanana lod;
kajak alebo
kanoe pouzi-
vané jednou
osobou

Viacmiestne
turistické
kanoe alebo
lod'pouziva-
na viacerymi
osobami

SUP/vodné
Sportové za-
riadenie poha-
nané ludskou
silou

Motorovy ¢In
/ mensi moto-
rovy ¢ln

Vacsie moto-
rové / plachet-
né/osobné
malé plavidla,
na ktorych
prevadzku sa
vzt'ahuje kva-
lifikacia podla

Cln mdze viest’ osoba, ktora dovrsila 14
rokov, vie plavat’, ma dostatocnU prax vo
vedeni plavidla, pozna pravidla plavby a
Specifika vyuzivaného vodného Useku.
Osobitné Uradné vodicské opravnenie sa
spravidla nevyZaduje, ¢o sa nevzt'ahuje na
motorové/plachetné plavidla presahujlce
stanovené limity.

Ak sa v plavidle — vratane kajaku a kanoe
—nachadza viac 0s6b, pred vyplavanim

je potrebné urcit’ velitela. Uréeny velitel
musi mat’ najmenej 16 rokov, musi vediet’
plavat’, musi mat’ dostatoc¢nu prax, musi
poznat' plavebné pravidla a Specifika danej
vodnej plochy. Napriklad viacmiestny turis-
ticky kanoe mdze riadit’ osoba od 16 rokoy,
ak su splnené tieto podmienky.

Vodné Sportové zariadenie pohanané lud-
skou silou, ktoré nepodlieha povinnosti re-
gistracie, moze viest’ osoba, ktora dovrsila
14 rokov, vie plavat’, ma dostato¢nu prax,
pozna plavebné predpisy a Specifika danej
vodnej plochy. Ak sa na zariadeni nachadza
viac 0s0b, je potrebné urcit’ vodica vo veku
minimalne 16 rokov.

Motorovy ¢ln méze viest’ osoba vo veku
najmenej 17 rokov, ak vie plavat’, ma dosta-
tocnu prax, pozna pravidla plavby a Specifi-
ka danej vodnej plochy. Podla madarskych
predpisov sa pod pojem ,,¢In“ m&ze zaradit’
plavidlo kratSie ako 7 metrov, pohanané
motorom s vykonom najviac 14,7 kW, t. j.
20 LE. Ak dIzka motorového plavidla dosa-
huje alebo presahuje 7 metrov, alebo vykon
jeho motora presahuje 14,7 kW, je potrebna
kvalifikicia vodi¢a malého motorového
plavidla na vnutrozemskych vodach na re-
kreacné Ucely.

Ak vozidlo uz nie je ¢lInom ani vodnym
Sportovym zariadenim, ktoré nie je povinné
zaregistrovat’ na stranke , na jeho riadenie
mé&ze byt potrebna prislusna kvalifikacia
vodéka. To plati najma v pripade motoro-
vych plavidiel s dlzkou 7 metrov alebo viac,
plavidiel s motorom s vykonom nad 14,7
kW, ako aj plavidiel patriacich do kategorie
malych plavidiel.

Na zaklade preskimanych predpisov sa
na riadenie typickych ru¢ne pohananych,
neregistrovanych kajakov, kanoi alebo
podobnych turistickych plavidiel nevzt'a-
huje povinnost’ mat’ osobitny vodicsky
preukaz na malé plavidla. Slovenské
predpisy neobsahuju podrobne vymeno-
vany sUbor vSeobecnych osobnych pod-
mienok pre tieto plavidla, podobny tomu
madarskému.

Slovensky systém sa neriadi madarskou
logikou ,vodcu ¢Ina“. V pripade typickych
turistickych plavidiel s ruénym pohonom,
ktoré nie su registrované, sa v predpi-
soch neobjavuje osobitna vekova hranica
16 rokov pre vodica, podobna tej madar-
skej.

V slovenskej legislative sa SUP neobjavu-
je rovnakym sposobom ako v madarskej
kategorii vodnych Sportovych prostried-
kov. Pri typickom pouzivani ru¢ne pohé-
naného, neregistrovaného SUP-u nie je
na zaklade skimanej legislativy mozné
identifikovat’ osobitnl povinnost’ mat’
vodi¢sky preukaz na malé plavidla.

Podla slovenskych predpisov méze byt’
opravnenie na vedenie malych plavidiel
relevantné uz pri vykone motora 4 kW.
Kategoria A sa vzt'ahuje na malé plavidla
s vlastnym motorovym pohonom s vyko-
nom 4-20 kW; v kategérii A je minimalny
vek na prijatie na skisku 15 rokov. Malé
plavidla s vlastnym motorovym pohonom
s vykonom nad 20 kW patria do kategorie
B, kde je minimalny vek 18 rokov.

V slovenskom systéme je opravnenie

na vedenie plavidla viazané na katego-
rie. Kategoria A sa vzt'ahuje na malé
motorové plavidla s vykonom 4-20 kW,
kategoéria B na malé motorové plavidla s
vykonom nad 20 kW, kategéria C na malé
plachetnice s plachtovou plochou vac¢sou
ako 12 m? a kategéria D na malé plavidla
uréené na prepravu 0sob bez vlastného
motorového pohonu, s hmotnost'ou pre-
sahujicou 1 000 kg. Minimalny vek pre
kategoriu A je 15 rokov, pre kategérie B,
CaD jeto 18 rokov.



Prakticka situ- Madarsko Slovensko

acia/vozidlo

Slovensky zakon obsahuje osobitnd
vynimku pre malé plavidla so vlastnym
motorovym pohonom uréené na Sporto-
vé Ucely: takéto malé plavidlo je mozné
pouzivat’ aj bez vodi¢ského preukazu,

Sportovec mladsi ako 14 rokov, ktory vie

plavat’, mdze riadit’ ¢In alebo vodné Spor-
Vyuzitie vram- tové zariadenie bez vlastného motorového
ci Sportoveho pohonu, avsak len v rdmci Sportového

klubu alebo klubu, pod vedenim a dohladom trénera, ” . . i T
= 5 o g 7 . ak vykon motora je najmenej 4 kW, dlz-
na sportove s pouzitim zachrannych prostriedkov a za . b S
on . , , ka trupu nepresahuje 20 m, uzivatel'ma
ucely zabezpecenia zachranného motorového . . , .
- . ; a . najmenej 8 rokov a prevadzka prebieha
Clna alebo sprievodneho malého motorové- Y o ) .
ho &lna v ramci Sportovej ¢innosti na vodnej plo-

che urcenej v plavebnych opatreniach.

5.6. POROVNANIE PRAVIDIEL ORGANIZOVANYCH VODNYCH
VYLETOV A VEDENIA VYLETOV

NajdolezitejSim rozdielom v oblasti regulécie organizovanych vodnych vyletov je skutoénost’, Ze v Ma-
darsku sa na vacsie skupiny veslarov, pozostavajlce z viac ako 10 jednotiek a plaviace sa spolocne,
vzt'ahuju osobitné pravidla, zatial'¢o na Slovensku sa pravne posudzovanie organizovanych vyletov
viaze v prvom rade nie na osobitni kategoriu sprievodcov, ale na vedenie plavidla, zodpovednost’
kapitana a vSeobecné pravidla platné pre dand vodnu oblast’.

Hladisko Madarsko Slovensko

LR ETE Neexistuje osobitna, samostatna

By | 1 Pripade viac ako T0OVesoWCh P rog,4cig vodnyeh wietov v rovnatke)
vylety na v forme
ch plavidlach

Povinnost’ mat’ Osobitna povinnost’ vodackeho

Ano, v takomto pripade je povinny

sprievodcu sprievodcu sa neuvadza
Zaciatok vyletu, meno vodackého sprie- « . : , p s
P : ; . ... VsSeobecna povinnost’ nahlasit’ vylet
Ohlasenie vodcu a trasu je potrebné vopred nahlasit’ =~ """ o .
R nie je identifikovatelha
vodnej policii
2t Vozidlo vodackého sprievodcu sa musi Takato osobitna povinnost’ oznace-
Oznacenie S o Thed : P ) A
oznacit' vlajkou s kodom ,,U nia sa neuvadza
Pokyny pre ucast- Dopravné pokyny vedliceho vyletu st za&-  Zodpovednost' za pokyny a bezpec-
nikov vazné nost’ nesie kapitan lode

Obmedzené viditel- Organizovana plavba sa neméze pokraco- Samostatny zakaz vyletov s rovna-
né podmienky vat’ kou StruktUrou sa nezobrazuje

Podstatou praktického rozdielu je, Ze v Madarsku sa organizovana vodna tira na veslach javi ako
samostatne upravena situacia, preto je pre organizatora jasnejsie, kedy je potrebny sprievodca, kedy
je potrebné podat’ oznamenie a aké formalne povinnosti je potrebné spinit’. Naopak, na Slovensku
je potrebné skor posudit’, ¢i je riadenie daného plavidla viazané na kvalifikaciu, kto plavidlo skuto¢ne
riadi a ¢i sa na vyuzivanie danej vodnej plochy vzt'ahuju osobitné Uradné alebo Uzemné podmienky.

Z hladiska zosuladenia medzi oboma krajinami tato oblast’ osobitne odévodnuje vytvorenie jednot-
nejSej informacnej Struktury. Pre organizatorov vodnych vyletov totiz hlavnu t'azkost’ nesposobuije to,
Ze na jednej alebo druhej strane je viac povinnosti, ale skuto¢nost’, Ze formalne a zodpovednostné
pravidla tykajuce sa organizovanych vyletov nie su prezentované v rovnakej logike.



5.7. POROVNANIE ODBOBN\'(C’H A KVALIFIKACNYCH RAMCOV
SUVISIACICH S VEDENIM VYLETOV

Reguléacia organizovanych vodnych vyletov a odborné zazemie suvisiace s vedenim vyletov nie su v
oboch krajinach rovnaké. V Madarsku su Ulohy a oblasti zodpovednosti slvisiace s organizovanymi
vyletmi vyslovne uvedené, avSak v si¢asnosti neexistuje samostatny, celonarodne jednotny a akredi-
tovany systém odbornej pripravy vodnych vyletovych sprievodcov. Naopak, na Slovensku sa pravna
Uprava nezaklad4 na osobitnej kategorii vodnych turistickych sprievodcov, ale vychadza zo vSeobec-
ného ramca tykajuceho sa vedenia plavidiel a opravneni na vedenie malych plavidiel.

Hladisko Madarsko Slovensko

Samostatna ka-
tegoria vodackych
sprievodcov

Objavuje sa samostatna Uloha slvisiaca Neobjavuje sa ako samostatna ka-
S organizovanymi vyletmi tegoria

Akreditované vzde-
lavanie vodackych  Neexistuje jednotny akreditovany systém
sprievodcov

Neexistuje samostatna priprava vo-
dackych sprievodcov

Logika kvalifikacie Ulohy vodackych sprievodcov su spojené Doraz sa kladie na vSeobecné oprav-

so samostatnymi predpismi nenia vodcu malych plavidiel
o o . . Uloha vodackého sprievodcu sa prejavu-  Opravnenie na vedenie mdze byt’ pod-
Suvisiace odborné . - L N " . ; S ST
zhzemie je skor z hladiska organizacie, bezpec- mieneneé teoretickymi, praktickymi a
nosti a vedenia skupiny zdravotnymi poziadavkami

Podstatou praktického rozdielu je, Ze v Madarsku sa vedenie organizovanej vodnej tiry chape ako
samostatna funkcia, zatial'¢o na Slovensku vyplyva vedenie skupiny skér z toho, kto sa povazuje za
vodica plavidla a ¢i disponuje potrebnym opravnenim. To je dbleZité najma vtedy, ak program zahfna
nielen riadenie premavky vozidiel, ale aj bezpecnost' skupiny, pripravu Uc¢astnikov a zodpovednost’ za
organizaciu vyletu.

Z hladiska zblizovania oboch krajin by v tejto oblasti bolo opodstatnené nielen jasnejSie vymedzenie
Uloh, ale aj vyrieSenie otazky odbornej pripravy vodackych sprievodcov. V Madarsku sa zatial nevy-
tvoril celonarodne jednotny, akreditovany systém, zatial'¢o v Slovenskej republike existujica priprava
vodakov na malych plavidlach nie je priamo porovnatelha s pripravou vodackych sprievodcov. To na-
znacuje, Ze v oboch krajinach by mohlo byt opodstatnené presnejsie vymedzenie odbornych minimal-
nych poziadaviek, kompetencii a obsahu odbornej pripravy suvisiacich s vedenim vodackych vyletov.

5.8. POROVNANIE OBMED,ZENI' V OBLASTI OCHRANY PRIRODY
A UZEMNYCH OBMEDZENI

Obmedzenia v oblasti ochrany prirody a tzemné obmedzenia majl na oboch stranach rozhodujdci
vyznam pri planovani tras a programov vodnych vyletov, avSak nevyskytuju sa podla rovnakej logiky.
Hlavné skimané otazky — dotknutost’ chranenych Gzemi, sezdnne obmedzenia, podmienky pristatia
na brehu a slvisiacich ¢innosti, ako aj Uloha miestnych alebo spravcovskych predpisov — su rele-
vantné v oboch krajinach, avsak prakticky sposob kontroly a dostupnost” obmedzeni sa mézu lisit'.
Podkapitoly 3.8 a 4.8 podrobne opisuju oba narodné systémy; v tomto texte sa preto zameriame pre-
dovsetkym na aspekty porovnania.



Hladisko

Uloha chra-
nenych uzemi

Doéasné ob-
medzenia

Vystupovanie
na breh, oddy-
ch, suvisiace
cinnosti

Ziadost’ o po-
volenie, suhlas

Praktické us-
mernenia

Madarsko

Zakonnost' try moze zavisiet’ od
toho, ¢i trasa prechadza chranenou
alebo zvysene chranenou oblast'ou

Zvycajne sa viazu na konkrétnu ob-
last’ alebo situéciu v oblasti ochrany
biotopov

Nestaci posudzovat' len splavnost’,
je potrebné skontrolovat’ aj vyuziva-
nie brehu a Gzemia

V Zupe Gybér-Moson-Sopron, na pri-
sluSnom Gzemi chranenej krajinnej
oblasti Szigetkdz, je na organizova-
nie vodnych vyletov potrebné povo-
lenie na ochranu prirody. Na Uzemi
Natura 2000 podliehaju povoleniu
aj vodné vylety a iné spolo¢enské
podujatia s U¢ast'ou viac ako 100
osob.

S Gzemnymi obmedzeniami moézu
suvisiet’ prevadzkové, prirod-
noochranné alebo iné miestne
predpisy (https:/www.ferto-hansag.
hu/hu/hirek/884-altalanos-informa-
ciok-a-szigetkozi-tajvedelmi-kor-
zet-teruleten-valo-tartozkodas-
hoz-es-szervezett-turakhoz.html
https:/www.magyar-vizitura.hu/
wp-content/uploads/2025/03/vizitu-
ra-utvonalak-2024.pdf)

Slovensko

Pri planovani tdry je potrebné zistit’ stupen
ochrany prislusného Useku a s nim suvisiace
obmedzenia

Su tiez dolezité, najma v oblastiach s réznymi
stupnami ochrany

To isté plati aj v tomto pripade; moznost’ dopra-
vy automaticky neznamena povolenie na vyuzi-
vanie brehu

Nie kazda vodna tura automaticky podlieha po-
vinnosti poziadat’ o povolenie. Sthlas v oblasti
ochrany prirody moze byt’ potrebny najma vte-
dy, ak sa program realizuje ako verejna Sportova
alebo turisticka akcia, ak sa s nim spaja umiest-
nenie do¢asnych zariadeni alebo stavieb, ak sa
na vodnom toku alebo vodnej ploche umiestruju
zariadenia, ktoré neslizia na plavbu ani na vo-
dohospodarske Ucely, alebo ak sa v rdmci po-
dujatia pouzivaju zariadenia so zvukovymi alebo
svetelnymi efektmi. Ak je potrebny suhlas alebo
povolenie v stlade s vys$Sie uvedenym, je potreb-
né on poziadat' prislusny organ ochrany prirody
zodpovedny za danu oblast'.

Je potrebné komplexne posudit’ stupen
ochrany, pravidla ochrany prirody a aktualne

obmedzenia (https:/maps.sopsr.sk/)

Prakticky doésledok je na oboch stranach rovnaky: na planovanie vodnej tury nestaci poznat' len pla-
vebné predpisy, ale je potrebné osobitne skontrolovat’ aj obmedzenia tykajdce sa ochrany prirody,
vyuzivania Uzemia a pripadné sezénne obmedzenia na prisluSnom Useku vodného toku a brehu. Z
hladiska zosuladenia medzi oboma krajinami by preto v tejto oblasti nebolo potrebné predovsetkym
zavadzat’ nové hmotné predpisy, ale skor prehladnejSie, jednotnejSie spracované a aktualne Gzemné

informacie.
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6.1. UVOD

Odporucania v tejto kapitole Ciasto¢ne vychadzaju zo zisteni spravy ,Porovnanie predpisov v ob-
lasti vodného cestovného ruchu na slovensko-madarskej hranici” (vypracoval: Stredoeurépska
sluzba pre cezhranicné iniciativy / dr. Norbert Jankai, 4. septembra 2023) (sprava CESCI), iastoc-
ne odrazaju nové alebo podrobnejsie podlozené zavery Stadie WATREG. Zatial ¢o sprava CESCI
identifikovala predovSetkym pravne a administrativne rozdiely braniace cezhrani¢nému vodnému
cestovnému ruchu, studia WATREG v porovnani s fiou uplatnila praktickejsi pristup a zamerala
sa vyslovne na konkrétne otazky, ktoré vznikaju pri organizovani rekreacnych vodnych vyletov. Pri
jednotlivych odpordcaniach je preto vhodné uviest', ¢i potvrdzuju zistenia spravy CESCI, spresnuju
ich, alebo sa objavuju po prvykrat v tejto Studii.

Zistené rozdiely véak nevyzaduju rovnaky typ zasahu. Cast’ z nich predstavuje predovsetkym poj-
mové a Strukturalne rozdiely, ktoré je mozné riesit’ vytvorenim spolo¢nych ramcov definicii a inter-
pretacii, resp. jednotnejsie Struktirovanym informovanim. V inych pripadoch maju rozdiely priamy
vplyv na praktické podmienky organizacie vodnych vyletov, preto méze byt’ opodstatnené sformu-
lovat’ navrhy na zosuladenie, stanovit’ spolo¢né odborné minima alebo v niektorych oblastiach
pripravit’ dalSie regulacné ¢i inStitucionalne zosuladenie.

Tato kapitola preto nenavrhuje zjednotenie celej regulacie, ale systematizuje odporicania, ktoré je
mozné formulovat’ na pilotnej Grovni a ktoré st vhodné na praktické vyuzitie. Tieto navrhy mozno
zoskupit’ do troch hlavnych smerov:

moznosti zosUladenia regulacie a uplathovania prava;
odporucania tykajuce sa spolo¢nych definicii a pojmovych ramcov;
odporUcania tykajuce sa vytvorenia jednotnej informacnej Struktury.

Tento pristup je vhodny nielen na vytvorenie zakladov pre budidcu odborni spolupracu, ale aj na
podporu obsahového rozvoja online platformy zalozenej na vysledkoch projektu a na uréenie tych
oblasti, v ktorych by v dlhodobejSom horizonte mohli byt opodstatnené dalSie institucionalne ale-
bo regulaéné kroky. Odporacania st uvedené v nasledujlcej tabulke.



Suhrn hlavnych oblasti odporacani
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5.1. Rozdiely
v pojmoch a
kategoriach

5.1. Rozdiely
v pojmoch a
kategoériach

5.2. Porov-
nanie pravi-
diel vodnej
dopravy

5.3. Po-
rovnanie
zakladného
bezpecnost-
ného a upev-
novacieho
vybavenia

5.3. Po-
rovnanie
zakladného
bezpecnost-
ného a upev-
novacieho
vybavenia

Vzt'ah studie
WATREG k spra-
ve CESCI

Uvedené
Vv sprave
CESCI

Zisteny problém

Kategorie vozidiel nie
je mozné priamo po-
rovnavat', preto sa to
isté vozidlo klasifikuje
podla odlisnej pravnej
logiky

potvrdzuje a
rozdeluje na
praktickl Uroven
vodnych vyletov

Ano

Hranice povinnosti
registracie nie su
zhodné. Na Sloven-
sku moze vykon mo-
toranad 11 kW uz
zakladat’ povinnost'’
registracie, zatial' ¢o

v Madarsku je horna
hranica vykonu moto-
ra pre danu kategoriu
¢lna 14,7 kW (cca 20
LE). Z tohto dévodu
sa mobze stat’, ze
motorovy ¢In, ktory v
Madarsku nepodlieha
povinnosti registracie,
vyvola pri slovenskej
kontrole otazky tyka-
juce sa dokumentacie
alebo identifikacie.

Upresnuje na-
stolenie praktic-
kého problému

Ciastoéne

upresnuje, ze
problém spociva

Objavuju sa rovnaké
témy, avSak nie v rov-

nakej podrobnosti a Ciastoéne hlavne v t'azkos-
nie v rovnakej Struk- tiach s orienta-
tre ciou v praxi
Rozsah povinnych a potvrdzupvg
ol o podrobnejsie
odporucanych prvkov, . _
S 20 Ano rozdeluje typicke
ako aj logika pouziva- S
. turistické vyba-
nia vesty sa lisia .
venie
Pre poskytovatelov
sluzieb a turistov nie novy navrh
je vzdy jasné, z akych Nie v teito vyplyvajlci z
prvkov by sa malo forme ) praktickejSieho
skladat’ bezpecnostné zamerania
minimum v pripade ce- WATREG

zhrani¢ného pouzivania

Navrhované opatrenia

Vytvorenie viacjazycné-
ho slovnika pojmov a
pomdcky na priradova-
nie kategorii

odbor-
na spo-
lupraca

Dvojstranna konzultacia
medzi prislusnymi or-
ganmi o tom, ¢i je mozné
v dlhodobejSom hori-
zonte zosuladit’ prahové
hodnoty pre registraciu
rekreacnych motorovych
¢lnov s nizkym vykonom,
napriklad s madarskym
limitom 14,7 W (20 LE),
pretoze to by znamenalo
mensiu zat'az. Uradné/
odbor-
V kratkodobom horizon-  né
te by bolo vhodné vypra-
covat’ spoloc¢né rieSenie

v oblasti osvedcovania

alebo informovania pre
pripady, ked'plavidlo v

jednej krajine nie je zo
zakona povinné byt za-
registrované, ale organy
druhej krajiny pri kontrole
overuju jeho registracny
status.

Vytvorenie informaéného
systému s jednotnou
Struktlrou, prisp6so-
beného pre jednotlivé
krajiny, zameraného na
typické turistické situacie

infor-
macné
/ odbor-
né

Vypracovanie kontrol-
ného zoznamu vybave-
nia so spolo¢nou Struk-
tdrou, spresneného pre
jednotlivé krajiny

infor-
macné
/ odbor-
né

Vypracovanie odporud-
¢ania pre spolo¢ny mi-
nimalny bezpecnostny
balik pre typické vyba-
venie na vodné vylety

odbor-
na spo-
lupraca
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5.4. Po-
rovnanie
dalsich
plavebnych
a bezpec-
nostnych
predpisov

5.5. Po-
rovnanie
vodiéskych
opravneni
a vekovych
podmienok

5.5. Po-
rovnanie
opravneni
na vedenie
plavidiel a
vekovych
podmienok

5.6. Pravidla
organizova-
nych vod-
nych vyletov
a vedenia
vyletov

5.6. Pravidla
organizova-
nych vod-
nych vyletov
a vedenia
vyletov

Zisteny problém

Tie isté zakladné
principy nie su pre-
zentované v jednotne;j
Struktlre a nie su
dostatocne zrozumi-
telhé

Vekové a vodicské
podmienky nie su po-
stavené na rovnakej
logike, ani vyclenenie
Sportového vyuzitia
nie je jednotné

Madarska a sloven-
ska legislativa viazu
podmienky na vedenie
malych motorovych
plavidiel na odlisné
vykonové limity. V Ma-
darsku je mozné za
urcitych podmienok
riadit’ motorovy ¢In

s vykonom najviac
14,7 KW (cca20 LE) a
dizkou kratSou ako 7
metrov bez vodicské-
ho preukazu na malé
motorové plavidla,
zatial'¢o na Slovensku
mébze byt' kvalifikacia
na riadenie malych
plavidiel relevantna uz
pri vykone motora nad
4 kW.

V Madarsku platia
osobitné formalne
pravidla pre organizo-
vané vylety na veslar-
skych plavidlach,
zatial' Co v Slovenskej
republike sa tato ob-
last’ neupravuje v rov-
nakej struktire

Pre organizatorov nie
je jasné, v akych pripa-
doch je potrebné ove-
rit’ si sthlas organov,
spravcov alebo orga-
nov ochrany prirody

Uvedené
Vv sprave
CESCI

Nedo-
statoCne
zdoraz-
nuju

Ciastoéne

Ciastoéne

Ciastoéne

Ano, Cias-
tocne

Vzt'ah studie
WATREG k spra-
ve CESCI

dopina a prezen-
tuje to ako prak-
ticky informacny
problém

to spresnuje a
viaze na situacie
pri vodnych vy-
letoch

Upresnuje
problém

podrobnejsie
rozvadza povin-
nosti organiza-
torov

potvrdzuje a
prenasa na
praktickl Uroven
organizatorov

Navrhované opatrenia

Vypracovanie stru¢nych
a zrozumitelnych navo-
dov na spravanie a bez-
pecnostnych pokynov
pre Ucastnikov

Vypracovanie porov-
navacieho navodu na
rozliSenie rekreacného,
Sportového a kvalifiko-
vaného vyuzivania

Bolo by opodstatnené
iniciovat’ odbornt a
Uradnd konzultaciu o
tom, ¢i je mozné zosuU-
ladit’ prahové hodnoty
pre vodicské opravne-
nia v oboch krajinach

v pripade motorovych
¢lnov s nizkym vyko-
nom, ktoré sa pouzivajl
na cezhranic¢né rekre-
acné Ucely. Jednym z
konkrétnych smerov

by mohlo byt’ presku-
manie, Ci je mozné v
slovenskej legislative
priblizit’ vynimku alebo
zjednodusenu kategoriu
pre rekreacné motoroveé
¢lny s nizkym rizikom k
madarskej hranici 14,7
kW (cca 20 LE).

Spolo¢ny informacny
material o povinnos-
tiach organizatorov or-
ganizovanych vodnych
vyletov, o bodoch zod-
povednosti a o povin-
nostiach oznamovania

Vytvorenie postupové-
ho diagramu typickych
situacii tykajlcich sa
povoleni a oznamovania
v sUvislosti s organizo-
vanymi vyletmi

Uroven
vyko-
nava-

nia

infor-
macné

odbor-
né/
infor-
macné

od-
borné/
Gradné/
legisla-
tivne

odbor-
né/
infor-
macné

inSti-
tucio-
nalna
priprava
/ infor-
mova-
nie



Uroven

vyko-
nava-

Vzt'ah stadie
WATREG k spra- Navrhované opatrenia
ve CESCI

Uvedené
Vv sprave
CESCI

Zisteny problém
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5.7. Po-
rovnanie
odbornych

a kvalifikac-
nych ramcov
suvisiacich
s vedenim
vyletov

5.7. Po-
rovnanie
odbornych

a kvalifikac-
nych ramcov
suvisiacich
s vedenim
vyletov

5.8. Porov-
nanie obme-
dzeni v ob-
lasti ochrany
prirody a
uzemnych
obmedzeni

5.8. Porov-
nanie obme-
dzeni v ob-
lasti ochrany
prirody a
uzemnych
obmedzeni

Horizontal-
na otazka
tykajuca sa
viacerych
podkapitol

Horizontal-
na otazka
tykajuca sa
viacerych
podkapitol

Horizontal-
na otazka
tykajuca sa
viacerych
podkapitol

V Ziadnej krajine ne-
existuje jednotna,
akreditovana priprava
vodnych sprievodcov

Ulohy vodackych
sprievodcov, vodi¢ov
a organizatorov nie su
vo vSetkych situaciach
dostatoc¢ne jasne od-
delené

Plavitelhost’ sama o
sebe nestaci, je po-
trebné osobitne pre-
skiimat’ aj obmedze-
nia tykajlce sa Useku
pobrezia, zastavok a
sUvisiacich spdsobov
vyuzivania

Pre poskytovatelov
sluzieb nie je dosta-
tocne jasné, ktoré
informacné zdroje je
potrebné pri planovani
trasy povinné overit’

Pravidelna odborna
koordinacia medzi
madarskymi a sloven-
skymi Ucastnikmi je
obmedzena

Medzi organmi a od-
bornymi subjektmi
oboch krajin neexistu-
je dostatocne struktu-
rované spolupraca v
praktickych otazkach
tykajlcich sa vodnej
turistiky

Pre stalych a spolah-
livych poskytovatelov
sluzieb mézu byt’
administrativne zat'a-
ze, ktoré sa opakuju
kazdu sezénu, nepri-
merané

potvrdzuje a
spresnuje

novy navrh vy-
plyvajuci z prak-
tickej analyzy
WATREG

upresnuje a roz-
vadi to ako otaz-
ku planovania

novy, prakticky
prispevok
WATREG

potvrdzuje

potvrdzuje

potvrdzuje

Spolo¢ny odborny po-
pis Uloh, kompetencii a
minimalnych odbornych
poziadaviek vodackych
sprievodcov

Vypracovanie matice
kompetencii zalozenej
na funkciach s cielom
odlisit’ jednotlivé Glohy

Vytvorenie spolocCnej,
aktualnej informacne;j
Struktlry o chranenych
Usekoch, sezénnych
obmedzeniach a pod-
mienkach pristavania
na brehu

Vypracovanie Standard-
ného kontrolného zo-
znamu pre planovanie
trasy pre organizované
vodné vylety

Vytvorenie staleho od-
borného konzultacného
féra za Ucasti aktérov z
obcianskej spolo¢nosti,
podnikatelskej sféry a
institdcii

Organizovanie pravi-
delnych odbornych a
Uradnych pracovnych
stretnuti s dohodnutym
zoznamom tém

Priprava zjednoduse-
ného modelu postupu
zalozeného na certifi-
kacii alebo kritériach
spolahlivosti

nia

odbor-
na spo-
lupraca

odbor-
na spo-
lupraca

infor-
macné /
insStitu-
cional-
ne

odbor-
né/
infor-
macné

insSti-
tucio-
nalne /
odbor-
né

inStitu-
cional-
ne

inSti-
tucio-
nalne /
pravne



6.2. NAVRHY, KTORE JE MOZNE RIESIT PROSTREDNICTVOM
SPOLOCNYCH INFORMACNYCH NASTROJOV A OBSAHU
PLANOVANEJ ONLINE PLATFORMY

Cast’ zistenych rozdielov si nevyzaduje v prvom rade nové legislativne riesenia, ale lepsie zostavené,
zrozumitelné a viacjazy¢né informacie. Na zaklade analyzy WATREG sa najma v oblasti pojmovych
rozdielov, poziadaviek na vybavenie, praktickych povinnosti stvisiacich s organizovanymi vodnymi
vyletmi, ako aj obmedzeni v oblasti ochrany prirody a vyuzivania Gzemia prejavuju také nedostatky, pri
ktorych hlavna t'azkost’ nespdsobuje obsah pravidiel, ale ich dostupnost’ a zrozumitelhost'. Sprava
CESCI uz poukézala na potrebu spolo&nych informacnych pléch, ¢o tato studia potvrdzuje a podrob-
nejSie podopiera s roz¢lenenim na konkrétne situacie pri organizovani vodnych vyletov.

V prvom rade sa odporuca vypracovat’ viacjazyény slovnik pojmov a pomdcku na priradovanie
kategorii, ktora by hlavné kategérie plavidiel pouzivané v madarskom a slovenskom prave prezento-
vala nielen ako definicie, ale aj v logike priradovania zrozumitelhej pre Uc¢astnikov vodnych vyletov a
organizatorov. Sprava CESCI uz identifikovala problém pojmovych rozdielov a analyza WATREG pres-
nejSie ukazala, ako tieto rozdiely ovplyviuju poZiadavky na vybavenie, podmienky plavby a pripravu
organizovanych vyletov. Okrem toho je opodstatnené vypracovat’ kontrolné zoznamy s rovnakou
Strukturou, prispésobené jednotlivym krajinam, najma v oblasti vybavenia, organizacnych Gloh a
planovania trasy.

V systéme vysvetliviek a kontrolnych zoznamov je vhodné osobitne zaoberat’ sa aj motorovymi vod-
nymi plavidlami. V pripade tychto cezhrani¢nych vyletov nestaci skimat’, v akej kategérii sa plavidlo
mdbze pouzivat' v Madarsku; je potrebné osobitne skontrolovat’ aj to, ¢i podla slovenskych predpisov
vznikaju poziadavky na registraciu, identifikaciu, predlozenie dokladov alebo vodi¢sku spdsobilost'.
To moze byt' dblezité najma v pripade mensich motorovych ¢lnov, ktoré v Madarsku nepodliehaju
povinnosti registracie, avSak v Slovenskej republike m6zu na zaklade vykonu motora vyvolat’ otazky
tykajlce sa kontroly alebo zhody.

58 Analyza pravnych predpisov tykajucich sa rekreacnej plavby a vodného cestovného ruchu



Tretim prvkom odporucani v oblasti informovania je vytvorenie jednotnej informacnej Struktary. Jej
cielom nie je zakryt’ odliSnd logiku regulacie, ale poskytovat’ odpovede na rovnaké otazky v rovnakej
Strukture, napriklad z hladiska kategoérie plavidla, potrebného vybavenia, opatrnosti organizatorov a
Uzemnych obmedzeni. V sprave CESCI sa uz objavila potreba spolo¢nej informacnej platformy, WAT-
REG v porovnani s nou navySe urcuje, v akych obsahovych blokoch je vhodné informacie Struktlrovat'.
Na zaklade tejto Stldie je preto v tejto oblasti opodstatnené v prvom rade nie vytvaranie novych hmot-
nopravnych predpisov, ale lepSia systematizacia informécii, ich jednotnejSia Uprava a spristupnenie
vo viacerych jazykoch. To je mozné priamo vyuzit' aj pri tvorbe obsahu online platformy, ktora vychéa-
dza z vysledkov projektu.

6.3. NAVRHY, KTORE JE MOZNE PRESADIT PROSTREDNICTVOM
ODBORNEHO SPOLUPRACE A SPOLOCNYCH ODPORLICANI

Cast’ zistenych rozdielov si nevyzaduje okamzity legislativny zasah, zaroven sa vak neda prime-
rane riesit’ iba informacnymi prostriedkami. V tychto pripadoch mézu najreélnejsim rieSenim byt’
spolo¢né odborné odporucania, nastroje samoregulacie a formy spoluprace, ktoré aj bez Upravy
pravneho prostredia zlepSia transparentnost’ a bezpecnost’ organizovania vodnych vyletov. Sprava
CESCI uz v niekolkych bodoch poukazala na potrebu odborného spolupracovania, $tadia WATREG
vSak konkrétnejsie ukazuje, v ktorych oblastiach je mozné vypracovat’ spolo¢né rieSenia vhodné
na praktické pouZitie.

Jednou z takychto oblasti je stanovenie spoloénych minimalnych bezpe¢nostnych standardov.
Vzhladom na rozdiely v pravidlach tykajlcich sa vystroja méze byt opodstatnené vypracovat’ balik
minimalnych poZiadaviek v podobe odbornych odporicani, ktory by sa v pripade typického vyba-
venia na vodné vylety nezameriaval na najnizsiu zakonnu hranicu, ale na bezpe¢né cezhrani¢né
pouzivanie. Toto by nenahradzalo narodné predpisy, ale fungovalo by nad nimi ako prakticky orien-
tacény nastroj. Sprava CESCI uz identifikovala odlisna logiku vybavy, WATREG v porovnani s nou
zaroven ukazala, Ze takéto kontrolné zoznamy a odpord¢ané minima je mozné priamo vyuzit' na
online platforme navrhnutej zadavatelom.

Rovnako dolezitou oblast'ou je odborna priprava suvisiaca s organizovanymi vodnymi vyletmi.
Medzi oboma krajinami existuju nielen formalne rozdiely, ale aj odliSna logika zodpovednosti. To
oddvodnuje vypracovanie spoloénych odbornych materiélov, ktoré jasne vymedzuju Glohy organi-
zatorov, bezpecénostnych pracovnikov a vodi¢ov a prezentujd ich v kontexte typickych situacii po-
¢as vyletov. V tejto slvislosti Studia WATREG ako novy navrh, ktory sa v sprave CESCI v tejto forme
esSte neobijavil, kladie zaklady pre vytvorenie matice kompetencii zalozenej na funkciach, ktora
umoznuje odlisit’ Ulohy vodackého sprievodcu, vodica a organizatora.

Odborné usmernujuce materialy by sa mali venovat’ aj motorovym vozidlam pouzivanym na vodné
vylety. V ich pripade sa povinnost’ registracie a vodic¢ska kvalifikacia riadia odliSnou logikou a
rozdiely v vykonovych obmedzeniach v Madarsku a na Slovensku mézu v praxi viest' k nedorozu-
meniam. Spolo¢né odporucania by preto mali jasne odlisit” otazku registracie plavidla, kvalifikaciu
potrebnu na jeho vedenie, ako aj dokumenty, ktoré je potrebné predloZit’ pri kontrole.

Ako samostatna oblast’ odborného spolupracovania sa javi aj otazka minimalnych odbornych
poziadaviek na vodackych sprievodcov. Na zaklade tejto Studie neexistuje v Ziadnej krajine jed-
notnd, akreditovana priprava vodackych sprievodcov, preto sa v kratkodobom horizonte nezda
reélne oficialne zjednotenie systémov pripravy, ale skér spolo¢ny odborny popis kompetencii, prv-



kov zodpovednosti a miniméalnych poziadaviek slvisiacich s danou ulohou. Spréva CESCI uz po-
ukazala na potrebu zosuladenia vzdelavacich systémov, WATREG ju doplna tym, Ze k tejto otazke
pristupuje z hladiska odborného obsahu suvisiaceho s kazdodennou praxou vodnych vyletov.

Spolo¢nym rysom tychto navrhov je, Ze nevyzaduji okamzitl zmenu pravnych predpisov, zaroven
su vSak vhodné na to, aby v praxi znizZili nejasnosti pri vyklade a zlepSili spolupracu poskytovatelov
sluzieb. Preto mdzu tieto oblasti v rAmci kapitoly 6 tvorit’ najbezprostrednejsi zaklad pre budice
spolo¢né zavazky a odborna spolupracu, ktoré mézu slizit' na udrzatelné vyuzitie vysledkov pro-
jektu.

6.4. NAVRHY, KTORE SI VYZADUJU SPOLUPRACU ORGANOV
ALEBO INSTITUCIT

Cast’ zistenych problémov nie je mozné riesit’ vyluéne informadnymi prostriedkami alebo odbornymi
odporucaniami, pretoze ich rieSenie uz predpokladé institucionalnu alebo Gradnu spolupracu. Sprava
CESCI v niekolkych bodoch poukazala na to, ze fungovanie cezhrani¢nej vodnej turistiky st'azujd nie-
len rozdiely v pravnych predpisoch, ale aj obmedzena odborna a Gradna koordinacia. Stadia WATREG
to potvrdzuje a z hladiska praktickych otazok rekreacnych vodnych vyletov eSte presnejSie ukazuje, v
ktorych oblastiach by bola potrebna systematickejSia spolupraca.

V prvom rade je opodstatnené vytvorenie ramca pre pravidelnii madarsko-slovenski odbornu a
uradnu koordinaciu, ktory bude vhodny nielen na riesenie konkrétnych problémov, ale aj na prehlad
opakujucich sa otazok. Medzi takéto témy patria najma oznamovacie povinnosti a zodpovednost’ su-
visiace s organizovanymi vodnymi vyletmi, zverejfiovanie obmedzeni v oblasti ochrany prirody a plav-
by, ako aj moznosti zjednotenia praktickych informécii. Sprava CESCI uz poukézala na potrebu uzsej
spoluprace v ramci, pricom WATREG v porovnani s nou konkrétnejsie vytyCuje tie oblasti, v ktorych je
to z hladiska organizéacie vodnych vyletov skuto¢ne odévodnené.

Jednou z konkrétnych tém pri rokovaniach medzi orgdnmi a institGciami moze byt' rieSenie otazky
motorovych ¢lnov, ktoré v Madarsku nepodliehaju povinnosti registracie, avSak v Slovenskej republike
vzhladom na vykon motora vyvolavaju otazky tykajuce sa registracie alebo vedenia. Bolo by vhodné
vyjasnit’, aky doklad, identifikaciu alebo potvrdenie prijmu slovenské organy pri prekro¢eni hranice na
slovenské vodné Uzemie v pripade, ak plavidlo podla madarskych predpisov nepodlieha povinnosti
registracie, ale vzhladom na vykon motora méze byt’ podla slovenskych predpisov relevantné.

Ako druhy navrh je vhodné vypracovat’ postupovy diagram a systém kontaktov, ktory jasnejSie
ukaze, ktory organ, prevadzkovatel alebo ina institlcia je zapojena do typickych situacii organizato-
rov. Tym by sa nevytvoril novy systém pravomoci, ale existujica Struktlra by sa stala prehladnejSou.
Mbze to byt' uzito¢né najma v pripade organizovanych vyletov, vyuZivania citlivych oblasti a docas-
nych obmedzeni.

Ako tretiu oblast’ mozno vyzdvihnit' koordinovanejsie zverejnovanie obmedzeni tykajucich sa
ochrany prirody, plavby a miestnych obmedzeni. Na zaklade tejto analyzy je pre obe strany rele-
vantné, ze informacie tykajluce sa splavnosti, pristupu k brehu, vyuzivania Uzemia a do¢asnych uzéa-
verov sa objavuju vo viacerych zdrojoch a v odliSnej Struktire. Zblizenie v tomto bode nemusi nutne
znamenat' spolo¢nu regulaciu, ale méze znamenat’ koordinovanejsiu institucionalnu komunikaciu a
pravidelné aktualizovanie informacii.



Hlavnou Ulohou v tychto oblastiach teda nie je vytvaranie novych hmotnopravnych predpisov, ale po-
silnenie institucionalnej spoluprace a zefektivnenie toku informacii. Toto nadvazuje na problémy, ktoré
uz boli uvedené v sprave CESCI, avSak Studia WATREG na zaklade konkrétnych organizaénych situacii
pri vodnych vyletoch objasriuje, v ktorych bodoch by bola spolupraca najviac opodstatnena.

6.5. OBLASTI, V KTORYCH JE OPODSTATNENE ZDOKONALENIE
VNUTROSTATNEJ REGULACIE ALEBO UPLATNOVANIA PRAVA

Niektoré otazky presahuju rdmec problémov, ktoré je mozné riesit’ na informacnej, odbornej alebo
institucionalnej Urovni, a preto moéze byt’ v dlhodobom horizonte opodstatnené zlepSenie regulacie
alebo uplatfiovania prava na narodnej Grovni. Na zaklade Stidie WATREG patri medzi takéto oblasti
predovSetkym spresnenie pojmov a kategorii, vyjasnenie formalnych pravidiel organizovanych vod-
nych vyletov, ako aj Uprava odbornej pripravy vodnych sprievodcov a slvisiacich miniméalnych odbor-
nych poziadaviek.

Odlisny pristup Madarska a Slovenska k mensim motorovym ¢lnom moze oddvodiovat’ osobitné
konzultacie v oblasti reguléacie alebo uplathovania prava. V madarskej legislative je horna hranica
vykonu motora pre tato kategoériu ¢lnov 14,7 kW, t. j. priblizne 20 LE, zatial' ¢o v Slovenskej republike
sa prahové hodnoty pre registraciu a kvalifikaciu vodicov riadia odliSnou logikou. Z hladiska cezhra-
ni¢ného pouzivania by preto bolo vhodné iniciovat’ osobitnl odborni a Uradnu konzultaciu o tom, aké
poziadavky na dokumentaciu, registraciu, vybavenie a vedenie plavidla sa maju uplatfovat’ v pripade
motorovych ¢lnov s vykonom medzi 11 kW a 14,7 kW, resp. ¢i je opodstatnené preskimat’ zosulade-
nie prahovych hodnét.

Sprava CESCI uz poukézala na to, Ze niektoré problémy nie je mozné vyriesit’ vylu¢ne informaénymi
prostriedkami. Tato tdia to dopifia tym, Ze na zaklade praxe rekrea&nych plavieb na vode presnejsie
ukazuje, kde stuc¢asné Struktlra regulacie sposobuje trvall neistotu. Patria sem aj pripady, ked'su opa-
kované administrativne zat'aZe pre stalych a spolahlivych poskytovatelov neprimerane velké, a preto
mobzu byt’ neskdr opodstatnené rieSenia zamerané na zjednodusSenie alebo spresnenie.
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Z dlhodobého hladiska si m6zu vyZiadat’ spresnenie uplatfiovania prava aj tie pripady, ked' obe krajiny
viazu registraciu malych motorovych plavidiel a podmienky ich prevadzky na odlisné vykonové limity. To
sice nevyzaduje bezprostredni zmenu pravnych predpisov, avSak z hladiska cezhrani¢ného pouzivania
by bolo opodstatnené jednoznacne upresnit’, za akych podmienok sa mézu na slovenskych vodnych
plochach pouzivat’ motorové &lny, ktoré na madarskej strane nepodliehaju povinnosti registracie alebo
sa mdzu prevadzkovat’ za odliSnych podmienok.

Tieto oblasti mozno na zaklade tejto Studie zatial'oznacit’ nie ako Ulohy na bezprostrednu realizaciu, ale
ako smery, ktoré si vyZaduju dalSie politické a pravne konzultacie.

6.6. L'IRO\I,NE VYKONAVANIA NAVRHOV A HLADISKA DALSICH
OPATRENI

Navrhy nemozno posudzovat’ na rovnakej Urovni zasahu, preto aj ich dalSie vyuzitie si vyzaduje
odlisny pristup. Na zaklade tejto Studie mozno rozlisit’ tri hlavné Grovne.

Praktické pomaocky, ktoré je mozné vypracovat’ v kratkodobom horizonte

Sem patria prostriedky, ktoré priamo podporuju organizaciu vodnych vyletov a uplatfiovanie pravi-
diel. Ide najma o kontrolné zoznamy, napriklad:

pritomnost’ povinnej a odporucanej vybavy,

ohladom oznamovacich alebo povolovacich povinnosti sivisiacich s organizovanymi vyletmi,
kontrole podmienok registracie, dokladovania a vedenia motorovych plavidiel, so zretelom
najma na rozdiely v vykonovych obmedzeniach v Madarsku a na Slovensku,

na obmedzenia v oblasti plavby, ochrany prirody a miestne obmedzenia, ktoré je potrebné
zohladnit’ pri planovani trasy.

Tieto odporucania je mozné vypracovat’ pomerne rychlo a priamo ich prepojit’ s odbornym obsa-
hom planovanej online platformy.

Spolo¢né odporucania, ktoré mozno podporit’ odbornou spolupracou

Dal$iu Groven tvoria navrhy, ktoré uz predpokladaji spoloént odbornt konzultaciu a spolupracu.
Sem patria najma:

stanovenie spolo¢nych minimalnych bezpecnostnych standardov,
vypracovanie informaénych materialov tykajlcich sa organizovanych vodnych vyletov,
presnejSie vymedzenie Uloh vodackych sprievodcov, vodiGov a organizatorov.

V strednodobom horizonte by mohlo byt vhodné pripravit’ aj spolo¢né odborné stanovisko alebo
praktické usmernenie, ktoré by upravovalo cezhraniéné pouZzivanie motorovych sprievodnych vo-
zidiel, ako aj situacie vyplyvajluce z rozdielov v poziadavkach na registraciu a kvalifikaciu vodicov.

Tieto oblasti m6zu byt vhodné na to, aby organizacie zi¢astnujice sa na dohode o spolupraci v
budulcnosti v ramci svojich kompetencii prijali spolo¢né zavazky a niektoré odporucania realizovali
aj na praktickej Urovni.



Institucionalne a regulac¢né smery, ktoré je mozné riesit’ v dlhodobejSom horizonte

Od toho sa odliSuju otazky, ktoré si vyzaduju inStitucionalnu alebo Uradnu koordinaciu, resp. rozvoj
regulacie alebo uplatiiovania prava na narodnej Urovni. Ich presadzovanie uz nie je kratkodobou
Ulohou, ale predpoklada dalSie konzultacie a SirSie zapojenie zainteresovanych stran.

Z hladiska dalSich opatreni je preto vhodné narabat’ s odporic¢aniami podla urovne imple-
mentacie a prisposobit’ tomu aj priority. V stlade s tym by sa do popredia mali dostat’ najskor
nastroje, ktoré je mozné rychlo vyuzit" a ktoré poskytuju priamu podporu, nasledne odporicania
vyzadujuce spolo¢nu odbornd konzultaciu a nakoniec institucionalne a regulacné otazky, ktoré je
mozné riesit’ v dlhodobejSom horizonte. Toto rozdelenie nielenze pomaha pri praktickom uplatrio-
vani odporucani studie, ale zaroven vyznaduje tie oblasti, v ktorych je mozné neskorsie opatrenia
realisticky a postupne realizovat'.

MEDZINARODNY A EUROPSKY KONTEXT

Code Européen des Voies de Navigation Intérieure (CEVNI) (Eurépsky kédex vnUtrozemskej
plavby)

Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2017/2397 z 12. decembra 2017 o uznavani
kvalifikacii 0s6b pracujicich vo vnutrozemskej plavbe a o zruseni smernice Rady 96/50/ES a
smernice Rady 91/672/EHS

Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/1629 (14. septembra 2016) o stanoveni
technickych poziadaviek na vnutrozemské plavidla

Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2013/53/EU (20. novembra 2013) o rekreaénych pla-
vidlach a vodnych skatroch

Smernica Europskeho parlamentu a Rady 2000/60/ES (23. oktobra 2000) o stanoveni rAmca pre
¢innost’ SpolocCenstva v oblasti vodnej politiky.

MADARSKE PRAVNE PREDPISY

Zakon ¢&. XLII z roku 2000 o vodnej doprave

Zakon €. LIl z roku 1996 o ochrane prirody

Zakon ¢. Cll z roku 2013 o rybarstve a ochrane ryb

Nariadenie vlady ¢. 413/2017 (XII. 15.) o pravidlach tykajlcich sa niektorych postupov v oblasti
rybného hospodarstva.

Nariadenie NFM €. 57/2011 (22. novembra) o poriadku vodnej dopravy

Nariadenie Ministerstva vnutra ¢. 46/2001 (27. decembra) o zakladnych pravidlach pobytu na
volhej vode

SLOVENSKE PRAVNE PREDPISY

zakon ¢. 338/2000 Z. z. o vnutrozemskej plavbe (slovensky zakon ¢. 338/2000 o vnutrozem-
skej plavbe)

zakon €. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny (slovensky zakon ¢&. 543/2002 o ochrane
prirody a krajiny).
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