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2026. aprilis

A projekt a b-solutions program keretében valésul meg, az Eurépai Unié finanszirozasa-
val, az AEBR - Association of European Border Regions szakmai koordinacioja mellett.
A kifejezett nézetek és vélemények azonban kizarélag a szerz6(k) nézeteit és véleményét
tikrozik, és nem feltétleniil egyeznek meg az Eurépai Unié vagy az Eurépai Hatarvidéki
Régiok Szovetségének (AEBR) nézeteivel és véleményével. Sem az Eurdpai Unio, sem az
Eurdpai Hatarvidéki Régiok Szovetsége (AEBR) nem teheto felel6ssé azokeért.




1.1. A VIZSGALAT TARGYA ES CELJA

Az elemzés a rekreacios celu vizi kozlekedés és vizi turizmus magyarorszagi és szlovakiai szaba-
lyozasat vizsgalja, kifejezetten a Szigetk6z-Csallokoz térségben szervezett vagy egyéni vizitirak
szempontjabol.

A vizsgalat fokusza kiilonésen az alabbi teriiletekre terjed ki:

a kisebb, emberi erével hajtott, tipikusan nem regisztraciokoteles vizi jarmUivek szabalyozasa,
a szervezett vizitarak gyakorlati feltételei,

a vezetési és felszerelési kdvetelmények,

a természetvédelmi és teriilethasznalati korlatozasok.

Az elemzés célja:

j6l hasznalhatd képet adni a két orszag szabalyozasardl,

azonositani azokat a pontokat, ahol a kiulénbségek a gyakorlatban bizonytalansagot vagy
tobbletterhet okoznak,

megalapozni a késdbbi gyakorlati, szakmai és szabalyozasi javaslatokat.

Az elemzés el6zményének tekintheté a Comparison of water tourism regulations on the SK-HU border
(készitette: Central European Service for Cross-border Initiatives / dr. Jankai Norbert, 2023. szep-
tember 04.) (CESCI-jelentés). A jelen elemzéshez hasonléan ez a munka is a b-solutions kezde-
ményezés keretében késziilt." A 2023-as AEBR / CESCI elemzés a jelen vizsgalat kiindulépontja: a
workshopokon is bemutatasra kertilt, a WATREG pedig ezt nem Ujrairja, hanem aktualis tapasztala-
tokkal, gyakorlati visszajelzésekkel és azota bekovetkezett valtozasokkal egésziti ki. A CESCl-jelentés
mar rdmutatott arra, hogy a magyar és a szlovak szabalyozas eltéré logikaja bizonytalansagot okoz a
szolgaltatok és a turaszervez6k szamara, valamint arra is, hogy a mésik orszag szabalyainak hianyos
ismerete a hataron atnyul6 szolgéltatasok egyik f6 akadalya.

A WATREG projekt keretében az érintettek bevonasaval két workshop zajlott:

2026. februar 18-an Somorjan (Samorin), elsésorban tiraszervezd vallalkozok és a vizisport-
ban érintett szerepldk részvételével;

2026. februar 19-én Gydrben, ahol a vallalkozdk és sportszervezetek mellett jelen volt a ha-
tésagi szint (ORFK Dunai Vizirendészeti Kapitanysag), az Aktiv Magyarorszag Nonprofit Kft.,
valamint oktatasi és turizmusfejlesztési szereplék is.

A workshopok lehetéséget adtak a jelen elemzés megallapitasainak és informacidinak validalasara.
A visszajelzések megerdsitették tobbek kozott, hogy sem a magyar, sem a szlovak oldalon nincs
megfeleld, egységes tajékozddasi forras a vizitlrazast érintd szabalyokrol, és hogy a turaszervezést
adminisztrativ akadalyok is nehezitik. A workshopok igy nemcsak visszaigazoltak a CESCl-jelentés
tébb megallapitasat, hanem pontosabban megmutattak azt is, hogy a szabalyozasi kilonbségek a
napi szervezési gyakorlatban hol jelentenek tényleges akadalyt.’

1 A b-solutions az Eurdpai Bizottsdg Regionalis és Varospolitikai Féigazgatdésaganak (DG REGIO) tAmogatasaval
az Eurdpai Hatarmenti Régiok Szovetsége (AEBR) irdnyitasaval mikodod pilot kezdeményezés az Eurdpai Unid
belsd szarazfoldi hatarain jelentkezd jogi és adminisztrativ akadalyok kezelésére.



1.2. A LEGFONTOSABB MEGALLAPITASOK

Az elemzés alapjan a magyar és a szlovak szabalyozas kozoétti legfontosabb eltérések az alabbi teri-
leteken jelentkeznek:

A fogalmi és kategoriabeli eltérések korében a legfontosabb kiilonbség, hogy a magyar rendszer
elkilonitetten kezeli a kishajo, a csénak (ide tartozik a turakajak, kenu, evezds hajok) és a vizi
sporteszkoz (pl. SUP) kategériajat, mig a szlovak szabalyozasban a kisebb rekreaciés jarmuvek értel-
mezésének f6 kiindulépontja a kishajé fogalma. Ez a kiilénbség a gyakorlatban azért jelentds, mert
ugyanazon eszkdz jogi besorolasa kihat a késébbi felszerelési, vezetési és hasznélati feltételekre is.

A gyakorlati elemzés ezért els6sorban azokra az eszk6zokre 6sszpontosit, amelyeket a vizitu-
ra-szervezok és turavezetGk a térségben jellemzéen hasznalnak: a tarakenukra, tarakajakokra,
tobb személyes evez6s csonakokra, valamint a SUP-okra. A magyar szabalyozasban a tura-
kajak és a turakenu a csonak kategoriajaba tartozik, mig a SUP a vizi sporteszk6zok kérében
relevans. Minden esetben a jogszabaly szerinti kategoriabol kell kiindulni, nem a koznyelvi

megnevezésbdl.

A felszerelési és szervezési szabalyok terén az latszik, hogy a kételezd és ajanlott felszerelések
kore, a mellényhasznalat szabéalyozasa, valamint a szervezett vizitirak formai kovetelményei nem
azonos logika szerint éplilnek fel. Magyarorszagon a nagyobb, egyiitt halad6 evezds turakra kilon
szabalyok vonatkoznak, mig Szlovakiaban a szervezett vizitirak megitélése elsésorban a kishajove-
zetés altalanos szabalyaihoz kapcsolédik. Fontos megallapitas az is, hogy egyik orszagban sincs
egységes, akkreditalt vizitira-vezeto képzés.
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A természetvédelmi és teriilethasznalati korlatozasok esetében a vizsgalat arra jutott, hogy a ha-
j6zasi szabalyok ismerete 6nmagaban nem elegendd. A jogszer( Utvonal- és programtervezéshez
kuloén figyelmet kell forditani:

a védett teriiletekre,

az idészakos korlatozasokra,

a partot érés feltételeire,

valamint az egyéb helyi eléirasokra.

Az elemzés egyik f6 kovetkeztetése, hogy nem minden eltérés igényel jogharmonizaciot. Tébb
probléma kezelhetd kozos definicids és fogalmi keretekkel, egységesebb informacids strukturaval,
valamint gyakorlati segédanyagokkal. Mas tertleteken ugyanakkor indokolt lehet tovabbi szakmai,
intézményi vagy szabalyozasi kozelités.

1.3. A FOBB AJANLASI IRANYOK

Az elemzés alapjan harom f6 ajanlasi irany rajzolédik ki.

K6z6s definicios és fogalmi keretek kialakitasa

Erre elsésorban a jarmUikategériak eltéré logikaja miatt van sziikség, mert ez tobb tovabbi részteriile-
ten is bizonytalansagot okoz. A cél olyan, tdbbnyelv( értelmezési segédanyagok kialakitasa, amelyek
a két rendszer kozotti megfeleléseket és eltéréseket vilagosan bemutatjak.

Egységesitett informacios struktura kialakitasa

Ide tartoznak kilondsen:

a toébbnyelv( tajékoztatok,

a fogalommagyarazok,

a felszerelésekre vonatkozo ellendrzélistak,

nyilvantartassal és vezetdi engedélyekkel kapcsolatos tajékoztatas,

a szervezett vizitirdkhoz kapcsolddé szervezdi ellendrzélisték,

az Utvonaltervezés soran figyelembe veendd korlatozasokhoz készitett segédanyagok.

Ezek kozvetlenil hasznosithatdk egy online platform szakmai tartalmanak kialakitasaban.

Szabalyozasi és jogalkalmazasi kozelités lehetoségeinek kijeldlése
Ez klilonosen az alabbi terlleteken lehet indokolt:
a szervezett vizitdrak formai szabalyai,

a vizitura-vezetéhoz kapcsolddd szakmai minimumok,
egyes fogalmi és eljarasi bizonytalansagok.

Az elemzés alapjan a tovabblépés nem egyetlen megoldasra éplil, hanem egymasra éplilé intézkedésekre:

rovid tavon az informacios és gyakorlati eszkdzok fejlesztésére,
kozéptavon a szakmai egylttm(ikodés erdsitésére,
hosszabb tavon pedig egyes kérdések szabalyozasi pontositasara.



2. NEMZETKOZI ES UNIOS HATTER

2.1. EUROPAI UNIOS JOGI HATTER

Az eurdpai unids jog nem tartalmaz egységes, kifejezetten a rekreacios céll vizi turizmusra szabott
részletes szabalyozast. Az uniés jogi kornyezet ezen a teriileten elsésorban altalanos keretet ad: meg-
hatarozza a belvizi hajézas egyes szakmai, miszaki, termékbiztonsagi és kornyezeti feltételeit, mi-
kdzben a rekreacios cély, jellemzen kis méretli, emberi erével hajtott vagy nem lajstromkoteles vizi
jarmuvek hasznéalatanak részletszabalyait alapvetéen a tagéallamokra bizza. 234

A belvizi hajozas uniés szabéalyozasaban meghatarozd szerepet jatszik a belvizi hajozasban dolgo-
20 személyek képesitéseinek elismerésérdl szo6l6 (EU) 2017/2397 iranyelv?. Ez az iranyelv a hiva-
tasszer(i és szakmai hajozasi tevékenységekhez kapcsolddo képesitések 6sszehangolaséat szolgalja,
ezért kozvetlendl nem a rekreacids vizi turizmusra irdnyul. Jelentésége e tanulmany szempontjabol
mégis abban all, hogy j6l mutatja az unioés szabéalyozas fokuszéat: az Eurépai Unid elsdsorban a bizton-
sagos és egységes belvizi hajézasi miikodés szakmai feltételeit harmonizalja, nem pedig a vizitlrazas
részletszabalyait.

A miszaki kbvetelmények korében hasonlé logika érvényesil. A belvizi hajok miiszaki kovetelmé-
nyeirdl szolo (EU) 2016/1629 iranyelv® részletes elirdsokat allapit meg a belvizi hajok mUszaki
megfelel6ségére vonatkozoan. E szabéalyozas elsédleges targya szintén nem a kajakos, kenus vagy

2 Az Eurdpai Parlament és a Tanécs (EU) 2017/2397 |ranyelve (2017. december 12.) a beIV|Z| hajézéasban dolgozo szemelyek ke-
csiiranyelv és a 91/672/EG anyelv hatalyon Kivi

esitéseinek elismerésérdl, valamint a 96/50/EK ta

3 Az Eurdpai Parlament és a Tanacs (EU) 2016/1629 |ranyelve (2016. szeptember 14.) a belvizi hajék miszaki kovetelmenyemek
megallapitasardl.


https://eur-lex.europa.eu/legal-content/HU/TXT/PDF/?uri=CELEX:02017L2397-20220303
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/HU/TXT/PDF/?uri=CELEX:02017L2397-20220303
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/HU/TXT/PDF/?uri=CELEX:02016L1629-20220101
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/HU/TXT/PDF/?uri=CELEX:02016L1629-20220101

egyéb kis léptékl rekreacios vizi turizmus, hanem a belvizi hajozas altaldnos mlszaki biztonsagi
rendszere. Ennek ellenére kdzvetve mégis meghatarozza azt a szabalyozasi kornyezetet, amelyben
a nemzeti jogalkotok a sajat vizi kozlekedési kategoriaikat, mliszaki kdvetelményeiket és biztonsagi
szabdlyaikat kialakitjak.

A rekredcids hasznélat szempontjabol kozvetlenebb jelentésége van a kedvtelési célu vizi jarmii-
vekrdl és a személyi vizi jarmiivekrol szolé 2013/53/EU iranyelvnek®. Ez az iranyelv a kedvtelési
céla vizi jarmdvek tervezésére, gyartasara és forgalomba hozatalara allapit meg alapveté kovetelmé-
nyeket. A szabalyozas azonban itt sem a vizitUrazas gyakorlati lebonyolitasara, hanem a termékbiz-
tonsagi és megfelel6ségi keretekre koncentral. A rekreacios vizi turizmus szempontjabdl ezért e jogi
aktus leginkabb annyiban relevans, hogy a piacon forgalomba keriilé egyes vizi jarm(ivek miszaki és
biztonsagi minimumszintjét kbzvetve befolyasolja.

A kornyezeti kereteket unids szinten elsésorban a vizpolitika teriletén kialakitott szabalyozas adja
meg. A 2000/60/EK iranyelv a felszini és felszin alatti vizek jo allapotanak elérésére és megorzé-
sére’® épll6 rendszert hozott létre, amely a vizhasznalatok, a viztestek védelme és az 6koldgiai szem-
pontok miatt a rekredciés célu vizi turizmusra is hatassal van. E tanulmany targya szempontjabol
ennek azért van jelentésége, mert a természetvédelmi és vizhasznalati korlatozasok nem elszigetelt
nemzeti szabalyokként jelennek meg, hanem egy tagabb unids kdrnyezetpolitikai kerethez kapcso-
l6dnak.

2.2. CEVNI - EUROPAI BELViIZI HAJOZASI SZABALYZAT

Az euro6pai belvizi hajézas kozlekedési és biztonsagi alapelveinek egyik legfontosabb nemzetkozi re-
ferenciadokumentuma a CEVNI, vagyis a Code Européen des Voies de Navigation Intérieure (a belvizi
hajoutak eurdpai kddexe)®. A szabalyzatot az ENSZ Eurdpai Gazdasagi Bizottsaga dolgozta ki abbol
a célbdl, hogy kozos elvi és gyakorlati alapot adjon a belvizi hajézas szabalyozasahoz az eurdpai tér-
ségben. A CEVNI nem uniés jogforras, hanem olyan nemzetkdzi mintaszabalyzat, amelyet az egyes
allamok sajat jogrendjiikbe eltéré médon épitenek be.

A CEVNI tematikéja széles kor(. A szabalyzat az alapfogalmak és altalanos rendelkezések mellett fog-
lalkozik az azonosito jelzésekkel, a vizuélis és hangjelzésekkel, a vizilti jelzésekkel, a hajézasi szabé-
lyokkal, a veszteglés rendjével, valamint a vizszennyezés megel6zésének egyes kérdéseivel. A rekre-
acibs célu vizi turizmus szempontjabdl ennek elsésorban azért van jelentésége, mert meghatarozza
azokat az alapvet6 kozlekedési és biztonsagi elveket, amelyekre a nemzeti szabalyozas is épilhet.

A vizsgalt téma szempontjabol ugyanakkor [ényeges, hogy a CEVNI sulypontja nem a rekreéacios cél,
kézi hajtasu vizitirazasra esik. A szabdlyzat szerkezete és részletezettsége inkabb a belvizi hajézas
altalanos rendjéhez igazodik. A kishajok és egyeb kisebb jarmivek tekinteteben jellemz&en olyan mi-
nimalis, alapvet6 kotelezettségeket és kozlekedési elveket rogzit, amelyeknél a nemzeti szabalyozas
részletesebb vagy szigorubb lehet. Ez a sajatossag a rekreécios vizi turizmus elemzésekor kilonosen
fontos, mert Snmagaban a CEVNI nem ad teljes valaszt a tUraszervezés, a kotelezé felszerelések vagy
az életkori feltételek kérdéseire.

vizi jarmdvekrol.
5 Az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2000/60/EK iranyelve (2000. oktéber 23.) a vizpolitika teriiletén a k6zosségi fellépés

kereteinek meghatarozasarol.
6 CEVNI


https://eur-lex.europa.eu/legal-content/HU/TXT/PDF/?uri=CELEX:32013L0053
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/HU/TXT/PDF/?uri=CELEX:32013L0053
https://eur-lex.europa.eu/print-pdf.html?pageTitle=Az+Eur%C3%B3pai+Parlament+%C3%A9s+a+Tan%C3%A1cs+2000%2F60%2FEK+ir%C3%A1nyelve+%28+2000...&currentUrl=%2Flegal-content%2FHU%2FLSU%2F%3Furi%3Dcelex%3A02000L0060-20141120
https://eur-lex.europa.eu/print-pdf.html?pageTitle=Az+Eur%C3%B3pai+Parlament+%C3%A9s+a+Tan%C3%A1cs+2000%2F60%2FEK+ir%C3%A1nyelve+%28+2000...&currentUrl=%2Flegal-content%2FHU%2FLSU%2F%3Furi%3Dcelex%3A02000L0060-20141120
https://unece.org/sites/default/files/2024-11/2109540_E_pdf_web%2BCorr1-2_0.pdf
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2.3. A CEVNI KAPCSOLATA A MAGYAR ES A SZLOVAK
SZABALYOZASSAL

A CEVNI és a nemzeti jog viszonya Magyarorszag és Szlovakia esetében eltérd szabalyozasi logi-
kat mutat. Magyarorszagon a belvizi hajézas részletes rendjét a Hajozasi Szabélyzat rogziti, amely a
kozlekedési, biztonsagi €s egyes technikai kérdéseket viszonylag részletezett formaban szabéalyozza.
Ebben a rendszerben a CEVNI alapelvei kbzvetetten érvényesiilnek, de a gyakorlati kotelezettségeket
a hazai normak bontjak ki.

Szlovakiadban a belvizi hajozas torvényi és végrehajtasi kerete altalanosabb jelleg(, és a szabalyozas a
CEVNI-re kozvetlenebb modon is tAmaszkodik. A rekreacios céll vizi turizmus szempontjabol ez azért
bir jelentéséggel, mert a magyar szabalyozas egyes kérdésekben részletesebben, kategoériakra és ko-
telezettségekre bontva ad eligazitast, mig a szlovak rendszerben nagyobb szerep juthat az &ltalanos
szabalyozasi keretnek és a jogértelmezésnek.

A két megkdzelités kozotti kiilonbség a rekreacios céll vizi turizmusban gyakorlati kdvetkezmények-
kel jar. Ez kilonosen a kotelez6 felszerelések, a jarmikategoriak elhatarolasa, az életkori és vezetési
feltételek, valamint a szervezett tUrdk szabalyozasa terén valik jelent6ssé. A tovabbi fejezetek ezért
mar kifejezetten a magyar és a szlovak belsd szabalyozas részleteire, illetve azok eltéréseire koncent-
ralnak.
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2.4. H’ATI-'\RVIZEK ES HATARON ATNYULO TURAK GYAKORLATI
SZABALYAI

A hatarviz olyan folyo, patak, t6, csatorna vagy mas viztest, amelynek egy része vagy egésze allam-
hatarhoz kapcsolddik: vagy maga a viz képezi az allamhatart, vagy a vizfolyas metszi, érinti az allam-
hatart. A Dunara és mas magyar—szlovak hatarvizekre nincs kilon, egységes, a két orszag szabalyait
felvaltod szabéalyozas. A hatéarvizi jelleg tehadt Gnmagaban nem jelent mentességet a nemzeti eldirasok
alél. Ha a tura magyar és szlovak vizteriiletet is érint, a szervezonek mindkét orszag szabalyait
kiilon kell figyelembe vennie.

A gyakorlatban ez azt jelenti, hogy a tura el6tt ellenérizni kell, hogy az adott jarm( — példaul ka-
jak, kenu, SUP vagy kiséré motorcsonak — az érintett orszagban milyen kategéridba tartozik, milyen
felszerelést kell vinni, kell-e hozza vezetdi jogosultsag, sziikséges-e barmilyen nyilvantartasi vagy
azonositasi dokumentum, és milyen okmanyokat kérhet a hatésag ellenérzéskor. Kiilén figyelmet ér-
demelnek a kiséré motorcsénakok, mert egy Magyarorszagon egyszer(ibben hasznéalhaté motoros
csonak Szlovakiaban mar eltérd nyilvantartasi és vezetési jogosultsagi kdvetelmenyek ala eshet.

A hajozési szabalyok mellett a terileti és természetvédelmi korladtozasokat is el6ére ellendrizni kell.
Nem mindenhol lehet kikotni, partra szallni, pihendt tartani vagy flirdeni. Magyar szabaly szerint a
hatarvizekben a kijel6lt firdéhelyek kivetelével tilos fiirdeni, ezért a vizbe szallast, a megallohelyeket
és a pihenépontokat is elére kell tervezni. Hataron atnydld tardknal célszerd indulas elétt ellendrizni
az aktudlis hajosoknak sz6l6 hirdetményeket, helyi korlatozasokat, természetvédelmi térképeket és
szlikség esetén az illetékes hatdsagok tajékoztatasat.




3.1. A MAGYAR SZABALYOZASI RENDSZER ES A FOBB
JOGFORRASOK

A rekreacios célu vizi turizmus magyar szabalyozasa tobb, egymasra épiild jogszabalybdl all. A gya-
korlatban ez azt jelenti, hogy egy vizitUra-szervezének nem elég egyetlen szabalyt ismernie: a kozle-
kedési szabélyokat, a biztonsagi el6irdsokat, a vizben tartdzkodas szabalyait, és bizonyos esetekben
a természetvédelmi korlatozasokat egyutt kell néznie.

A rendszer alapjat a 2000. évi XLII. torvény a vizikozlekedésrol” adja. Ez hatarozza meg a legfon-
tosabb fogalmakat, igy tobbek kozott azt is, hogy mi mindsil csénaknak és vizi sporteszkoznek. A
rekreacios celu vizi turizmus szempontjabdl ennek kiilonds jelentésége van, mert a kesébbi szabalyok
nagy része ezekre a kategoriakra épul. A kdzos szabalyozasi helyzet azonban nem jelenti a kategoriak
azonossagat. Mas el6irasok vonatkoznak példaul egy csbnakra, és méasok egy olyan vizi sporteszkoz-
re, amely jogilag nem tartozik a csénakok kozé.

A részletes kozlekedési és biztonsagi szabalyokat a 57/2011. (XI. 22.) NFM rendelet a vizikozlekedés
rendjér6l® tartalmazza. Ez a rendelet mondja ki azt is, hogy a vizikozlekedés rendjét az 1. mellékletben
foglalt Hajézasi Szabalyzat (HSZ) allapitia meg. A vizitlra-szervezés napi gyakorlata szempontjabol ez
az egyik legfontosabb jogszabaly, mert ebbdl dertl ki tobbek kdz6tt, hogy milyen alapvetdé magatartasi
szabalyokat kell kdvetni a vizen, és milyen biztonsagi eléirasokra kell figyelni. A HSZ az altalanos vizikéz-
lekedési szabalyok mellett a tiznél tobb evezés vizijarmvel zajld szervezett vizitlra specidlis szabalyait
hatarozza meg (pl. a tiznél tobb evezds jarm( részvételével szervezett tira esetén kijeldlendd tdravezetét).

A szabad vizeken valo tartdzkodas szabalyait a 46/2001. (XIl. 27.) BM rendelet a szabad vizen valo
tartozkodas alapveté szabalyairol® rendezi. Ez elsésorban nem a hajézas egészét szabalyozza,
hanem azokat a helyzeteket, amikor a viz hasznalata mar részben a fiirdéshez, Uszashoz vagy mas
szabadidds tevékenységhez kapcsolodik. A vizitdra-szervez6k szamara ez féként azért fontos, mert
segit elvalasztani egymastdl a hajozasi jellegl hasznélatot és a firdésnek minésiilé tevékenységeket.

A magyar szabélyozas sajatossaga, hogy a vizitirazasra vonatkozé gyakorlati feltételek nem egyet-
len, kizarolag vizitirakra szabott jogszabalyban jelennek meg. A vizitirak lebonyolitdsa soran ugyan-
akkor nemcsak a kifejezetten vizitlrara vonatkozo rendelkezéseket kell figyelembe venni, hanem azo-
kat az &ltalanos vizikdzlekedési, csbnakhasznalati, felszerelési és biztonsagi szabalyokat is, amelyek
a vizituratol figgetlendl minden érintett vizijarm(re és hasznalati helyzetre alkalmazandok. Ezért a
tdraszervezének a tervezés soran azt kell ellendriznie, hogy az adott eszkdz milyen jogi kategori-
aba tartozik, milyen felszerelési és vezetési feltételek vonatkoznak ra, valamint van-e az Gtvonalon
olyan helyi, vizterileti vagy természetvédelmi korlatozas, amely a kozlekedést, a megallast vagy a part
hasznélatat befolyasolja.

Ehhez jarulnak még azok a kiilon szabalyok, amelyek egy adott vizterilethez, természetvédelmi terilet-
hez vagy helyi hasznalati rendhez kapcsolddnak, ideértve kiilondsen a természetvédelmi korlatozasokat
is. A vizitUra-szervezés szempontjabodl ezért nemcsak az altaldnos hajozasi szabalyokat kell ismerni,
hanem azt is meg kell nézni, van-e az adott Utvonalra olyan tovabbi korlatozas, amely a kdzlekedést,
a megallast vagy a part hasznalatat befolyasolja. A tovabbi alfejezetek ezért el6szor a fogalmi és kate-
goriabeli kérdéseket tisztdzzak, majd kulon targyaljak a felszerelési szabalyokat, a vezetés feltételeit, a
tUravezetéshez kapcsolddo eldirdsokat, valamint a rekreécios és természetvédelmi korlatozasokat.

7  2000. évi XLII. térvény a vizikbzlekedésrdl
8 57/2011.(XI. 22.) NFM rendelet a vizikbzlekedés rendjérdl.
9 _46/2001. (XIl. 27.) BM rendelet a szabad vizen valé tartézkodéas alapvetd szabélyairdl
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3.2. VIZIKOZLEKEDESI ALAPFOGALMAK ES JARMUKATEGORIAK,
NYILVANTARTASBA VETEL

A rekreéacios célu vizi turizmusban az egyik legfontosabb kiindulépont az, hogy az adott eszk&z jogi-
lag milyen kategdridba tartozik. Magyarorszagon ennek azért van nagy jelentésége, mert a vezetésre,
a kotelezd felszerelésre és egyes hasznélati szabalyokra nem ugyanazok az el8irasok vonatkoznak
minden jarmdre.

A viziturak szempontjabdl a legfontosabb kategoriak a kdvetkezdk:

Kishajo

Kishajonak' mindsiil:
a hajétesten, a kormany és az orrsudar nélkil mért 7-20 méter kozotti hosszisagu, emberi
erével hajtott vizijarmd, vagy

a 20 méternél rovidebb, 10m2-nél nagyobb vitorlafeliletl vagy a legaldbb 14,7 kW (20 LE)
teljesitményt eléré motorral hajtott vizijarmd.

Nem mindsill azonban kishajonak az a hajo, amelyet mas, kishajonak nem mindsiilé hajok vontatasa-
ra, tolaséara vagy mellévett alakzatban val6 tovabbitasara épitettek vagy szereltek fel, tovdbba az sem,
amelyen 12 fénél tobb utas szallitdsat engedélyezték, valamint a komp és a tolt barka sem.

Csonak

Csoénaknak™ mindsul:

az emberi erével hajtott, felépitménnyel nem rendelkezé vizijarmd, ha a testhossza 20 méter-
nél kisebb,

a szélerdvel hajtott vizijarm(, ha a hossza 7 méternél kisebb, vitorlafellilete pedig 10 m2-nél
kisebb,

a gépi berendezéssel hajtott vizijarm(, ha a hossza 7 méternél kisebb, és a motorjanak telje-
sitménye legfeljebb 14,7 kW (20 LE).

sz

pitménnyel nem rendelkez6 jarmiivek birnak jelentéséggel. Ebbe a korbe tartoznak a tipikus
turaeszkozok, igy kiilonosen a kajakok, a kenuk és az egyéb evezdés csonakok. A csénak fo-
galma ugyanakkor nem kizarélag ezeket fedi le, hanem - a jogszabalyban meghatarozott méret- és
teljesitményhatarok mellett — egyes kis vitorlas és kisgépes vizijarmUveket is.

Vizi sporteszkoz

Vizi sporteszkoz'? az a vizen valé kozlekedésre alkalmas, rendeltetésszer( hasznélat esetén Uszoké-
pes és kormanyozhaté vizijarmd, amely nem mindsil kedvtelési rendeltetés(i hajonak és nem minésiil
csonaknak.

10 2000. évi XLII. torvény 87. § 21.pont.
11 2000. évi XLII. tdrvény 87. § 3.pont.
12 2000. évi XLII. torvény 87. § 44. pont



Motoros vizi sporteszkoz

A Hajozasi Szabalyzat kiilon nevesiti a motoros vizi sporteszkozt'® is. Ide tartozik az a sport- és szaba-
didés céll vizi jarmd, amelynek hossza 4 méternél kisebb, elsédleges meghajtasat vizsugarszivattyu-
val ellatott belsé égésli motor biztositja, és amelyet a hasznalé a hajotesten (lve, allva vagy térdelve
mukdodtet.

A vizitirazasban hasznalt eszkdzok koziil a klasszikus tlrakenu, tlrakajak és evezés csénak a gyakor-
latban jellemz&en a csdnakokra vonatkozé szabalyok fel6l kdzelitheté meg. Ugyanakkor a Hajézasi
Szabdlyzat egyes helyeken kiilon emliti a vizi sporteszkozt is, ezért a konkrét szabaly alkalmazasanal
mindig azt kell megnézni, hogy az adott eléirds pontosan melyik kategoriara vonatkozik. A kajakok,
kenuk és evezds vizijarmivek a koztudatban sokszor vizi sporteszkozként jelennek meg, de jogilag
csbénaknak mindsilnek, ezért a csdnakra vonatkozé szabalyokat kell alkalmazni.

A vizitlra-szervezésben ezért kilonosen fontos, hogy mar a tervezés elején egyértelm legyen, hogy
az adott eszkoz kishajo, csonak vagy vizi sporteszkoz. Ettél fligg ugyanis, hogy milyen felszerelést
kell biztositani, ki vezetheti az eszkdzt, és mely kilon szabalyokra kell még figyelni.

Nyilvantartasba vétel (lajstromozas)

A magyar szabalyozas a vizi jarmUvek lajstromozasét a vizikdzlekedésrél sz616 torvényben az Uszélé-
tesitmények nyilvantartasba vételéhez kapcsolja. A f6szabaly szerint a nyilvantartasba vételre kotele-
zett Uszdlétesitményeket a hajézasi hatdsag a megfeleld lajstromban tartja nyilvan, igy kiilénosen a
tengeri nagyhajok, belvizi nagyhajok, kishajok, kompok, Uszomunkagépek és egyes Uszémlvek tar-
tozhatnak lajstromozasi kotelezettség ala. A térvény ugyanakkor kifejezetten kivonja a nyilvantartas-
ba vételi kotelezettség alol a csénakot, a nem gépi hajtasu vizi sporteszkozt, a gépnélkili kishajét — a
vitorlas kishajé kivételével —, tovabba a lakotéri felépitmény nélkili, 25 m2-nél kisebb fedélzeti tertletl
Uszémlivet és az egyéb Uszélétesitményt.

Ez a WATREG szempontjabél azt jelenti, hogy a tipikus tUrakajakok és tlrakenuk, amennyiben a csé-
nak jogszabalyi fogalmanak megfelelnek, nem lajstromkételesek; ugyanigy a SUP-ok sem igényelnek
nyilvantartasba vételt, ha hajonak vagy csénaknak nem minésilé, nem gépi hajtasu vizi sporteszkoz-

13 57/2011. (XI. 22.) NFM rendelet 1. melléklet (Hajozasi Szabalyzat, HSZ) 1.01. cikk. 11. pont
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ként hasznaljak 6ket. Mas a helyzet a turékat kiséré motoros egységeknél: ha a kiséré jarmd a térvényi
méret- és teljesitményhatarokon belil csonaknak minésiil, a térvény alapjan nem kell nyilvantartasba
venni, de ha a jarmi mar kisgéphajoként vagy mas lajstromkételes Uszolétesitményként sorolhato be,
lajstromozasra és az ehhez kapcsol6dé hajéokmanyokra lehet sziikség.

3.3. ALAPVETO BIZTONSAGI ES ROGZITO FELSZERELESEK

A felszerelési el6irdsok nem kifejezetten vizitlra-specifikus szabalyok, hanem az érintett vizijarma-
vekre altaldnosan alkalmazandd kozlekedési és biztonsagi feltételek. Ezek értelmezésénél kiilon kell
kezelni azt, hogy minek kell a vizijarm(iben lennie, és azt, hogy mely esetekben kell az adott eszkdzt
viselni vagy ténylegesen hasznalni.

Mentémellény

A csonak kotelez6 alapfelszereléséhez annyi mentémellény tartozik, ahany 14 év alatti és Uszni nem
tudo felnétt tartézkodik benne, de legaldbb 1 darabnak minden esetben lennie kell.

A vizen lévo csonakban mentémellényt kell viselnie:

* a4 év alatti személynek (Uszni tudastol fiiggetlendl),
° azUszni nem tud6 személynek,
* azéllva evezé személynek.

A mentdmellény viselése akkor is kotelezd, ha a csdnak vagy kishajé hasznélatakor a megengedett
legkisebb biztonsagi tavolsag, valamint a szabad oldalmagassag (magyarorszagi és szlovakiai folyo-
vizeken 25 cm, a Balatonon 30 cm) ideiglenesen nem tarthaté meg.
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A mentémellényre vonatkozd szabalyoknal a kajakot és a kenut is a csénakokra vonatkozo elGira-
sok szerint kell kezelni. Ennek megfelel6en ezekben a vizijarmlvekben is rendelkezésre kell allnia a
kotelezb felszerelésként elSirt mentémellénynek: legaldbb annyi mentémellény sziikséges, ahany 14.
életévét be nem toltott személy és Uszni nem tudd feln6tt tartézkodik a vizijarmiiben, de legalébb 1
darab mentémellény minden esetben kételezd.

Vizi sporteszk6zon a hasznal6 fészabaly szerint mentémellényt visel. Emberi erével hajtott vizi spor-
teszk6zon (pl. SUP) azonban a 14. életévét betoltott, Uszni tudd személy esetében a mentémellény
helyett legalabb Uszast segité mellény vagy biztonsagi bokapant (leash) is elegendd.

Fontos megkulonboztetés: Az Uszast segité mellény jellemzéen 50-75 N felhajtderejli, mozgéko-
nyabb, de nem arra készilt, hogy eszméletlen visel6t biztonsagos helyzetbe forditson. A mentomel-
lény legalabb 100 N felhajtéerejl eszkdz, nagyobb biztonsagot ad, és a vizfelszinen maradast jobban
segiti.

Evezd

A csonak (beleértve a kajakot és kenut is) kotelezd felszereléséhez evezd is tartozik. A csonakban
annyi evezének kell lennie, ahanyan a csonakban tartozkodnak, de legalabb 1 darab evez6
minden esetben kotelezd.

Horgony vagy mas rogzito eszkoz

Az altalanos csoénakfelszerelés része 1 darab horgony vagy mas, a mederhez valé ideiglenes rogzi-
tésre alkalmas és veszélytelen eszkoz. A horgony témege a csénak horgony nélkili tomegének lega-
labb 5%-a kell legyen.

Ez a kévetelmény nem vonatkozik:

a kajakra,

a kenura,

a kielboatra,

a 2,5 méternél rovidebb csdnakra,

valamint az evezd@s sport- és versenyhajora.

Koteél vagy lanc

Az altalanos csoénakfelszereléshez legalabb 10 folyométer kikotésre és horgonyzasra alkalmas kotél
vagy lanc tartozik. Ez az el6iras szintén nem kételezd a kajak, kenu, a kielboat, a 2,5 méternél rovi-
debb csonak, valamint az evezds sport- és versenyhajé esetében.

MerGedény

A csbnak altaldnos kotelezd felszereléséhez 1 darab, legalabb 1 liter Grméretl vizmeré eszkoz is tar-
tozik. A magyar HSZ ebben a kdrben nem szivacsot, hanem vizmer§ eszkdzt nevesit. Ez az el&iras

nem vonatkozik a kajakra, a kenura, a kielboatra, az evezds sport- és versenyhajokra, valamint a 2,5
méternél kisebb testhosszUsagu csdnakokra, mert ezeknél a HSZ csak a mentémellényre, az evez6-

P

re és a fehér fény( fényforrasra vonatkoz6 csdnakfelszerelési elbirasokat rendeli alkalmazni.



3.4. EGYEB HAJOZASI ES BIZTONSAGI ELOIRASOK

Az alapfelszerelésen tul a vizitUrazasban tobb olyan szabaly is van, amely kdzvetlendil a biztonsagos
kozlekedést szolgalja. Ezek koziil a legfontosabbak a vezet6 alkalmassagéra, a csdnakban tartdzko-
dok magatartasara, valamint az €jszakai vagy korlatozott latasi viszonyok kozotti kdzlekedésre vonat-
koznak.

Alkohol és bodult allapot

A vizi jarm{ vezetésében részt vevé személy nem lehet kimerdilt, kialvatlan, alkohol altal befolya-
solt vagy bédult allapotban, illetve tilos a vezetés nagyfoku faradtsag esetén is. Ez nemcsak a ve-
zetbre, hanem a szolgalatban lévé személyzet tagjaira és azokra is vonatkozik, akik a vezetésben
ideiglenesen részt vesznek.

A magyarorszagi belvizeken a szabaly ennél szigortbb: Uszélétesitményt csak olyan személy vezet-
het, illetve a vezetést csak olyan személynek lehet &tengedni, akinek a szervezetében nincs szeszes
ital fogyasztasabol szarmazo alkohol, illetve mas hasonléan haté szer. Ez a tilalom azokra is kiter-
jed, akik a jarmU vezetésében és miikodtetésében ténylegesen egyidejlleg részt vesznek (nem evezd
utasokra tehat nem vonatkozik a tilalom).

Allas menet kézben

A menetben |évé csonakban tartdzkoddknak fészabaly szerint tilos allni. Kivételt jelent tobbek
kdzott a csovald evezés, a csaklyazas, mas munka, valamint a sportag sajatossagainak megfelelé
tevékenység (pl. SUP-on valé allva evezés). Ez azért fontos, mert a vizitirdzasban nem minden allva
végzett mozdulat jogellenes, de altalanos kozlekedési helyzetben az il vagy stabil testhelyzet az
elvart.

A vezetd utasitasai

A csonakban tartézkodd személyek kotelesek a vezetének a biztonsagra és a rend fenntartaséara vo-
natkozo utasitasait kovetni. A gyakorlatban ez kiilonésen beszallaskor, kikotéskor, szlik viztertleten,
atemelésnél vagy kedvezétlen id6jarasi helyzetben bir jelentéséggel.

Ejszakai és korlatozott latasi viszonyok kézotti kozlekedés

Ejszakai vagy korlatozott 1atasi viszonyok kozotti kozlekedés esetén a csénakban 6nallé, miikods-
képes, iranyithato fehér fenyl lampat kell tartani. A mobiltelefon fénye nem tekintheté megfeleld,
elsédleges felszerelésnek; legfeljebb tartalék vagy vészhelyzeti fényforrasként veheté figyelembe. A
tdraszervezés soran ezért kiilon lAmpa biztositasa javasolt minden érintett csdnakhoz vagy kisebb vizi
jarmihoz.

Gyakorlati kovetkezmény a turaszervezésben

A vizitira-szervezd szempontjabol ezek a szabalyok azt jelentik, hogy a biztonsag nem merdl ki a ko-
telez6 felszerelés ellenérzésében. Ugyanilyen fontos annak figyelése is, hogy a vezet6 és a kdzrem(-
kodbk alkalmas allapotban legyenek, a résztvevék tartsak be a testhelyzetre és fegyelemre vonatkoz6
szabalyokat, é€s az adott vizteriletre érvenyes kiilon korlatozasok is ismertek legyenek.



3.5. VEZETESI JOGOSULTSAGOK ES ELETKORI FELTETELEK

A rekreacios céll vizi turizmusban alapvet6 kérdés, hogy az adott eszkdz vezetéséhez kell-e hatosagi
képesités. A f6szabaly az, hogy a csénak és a nyilvantartasba vételre nem kotelezett, emberi erével
hajtott vizi sporteszkoz vezetése altaldban nem engedélykételes, de a vezetdvel szemben igy is tébb
személyi feltétel fennall. A tUrakenuk, tUrakajakok és mas evez@s turaeszkozok jellemzéen a csénak

« sz

debb vizijarmvek.

Csonakot, valamint nyilvantartasba vételre nem kotelezett vizi sporteszkozt az vezethet, aki:

e a4 életévét betdltotte,

e tud Uszni,

e avezetésben kell6 gyakorlattal rendelkezik,

e ismeri a vizteriilet sajatossagait,

e ésismeri ara vonatkozé hajézasi szabélyokat.?

Ha a csonakban - ideértve a kajakot és a kenut is - vagy a nyilvantartasba vételre nem kotelezett
vizi sporteszkdzon tobb személy tartozkodik, vezet6t kell kijeloini. llyenkor a vezetének legaldbb 16
évesnek kell lennie. Tobb személy esetén a Hajozasi Szabalyzat alapjan a vezeté felel a szabélyok
megtartaséért, a hajon tartozkodod személyek pedig kotelesek végrehajtani a vezeté hajozasbiztonsa-
gi és rendfenntartasi utasitasait. A szabalyzat azt is rogziti, hogy azok a személyek, akik ideiglenesen
maguk hatarozzak meg a hajo Utvonalat és sebességét, szintén felel6sséget viselnek a szabalyok
megtartaséért.

Gépi hajtasu csonakot az vezethet, aki legalabb 17 éves, Uszni tud, a vezetésben kell6 gyakorlattal
rendelkezik, ismeri a Hajozasi Szabalyzat ra vonatkozo6 rendelkezéseit, valamint az igénybe vett vizte-
rilet sajatossagait. A csénak fogalmi korébe a gépi berendezéssel hajtott vizijarmU akkor tartozhat,
ha 7 méternél rovidebb, és motorjanak teljesitménye legfeljebb 14,7 kW (20 LE). Ebbd| kovetkezéen
egy 7 méternél rovidebb, legfeljebb 14,7 kW (20 LE) teljesitmény(i motorral hajtott vizijarmd a csénak-
ra vonatkozo vezetési feltételek mellett vezethetd, ha egyéb jellemzéi alapjan is csénaknak mindstil.
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A belvizi kedvtelési célu kisgéphajo vezetéséhez kisgéphajo-vezetdi engedély sziikséges, ha a gépi
hajtasu vizijarmi hossza eléri vagy meghaladja a 7 métert, vagy a motor teljesitménye meghaladja a
14,7 kW (20 LE) értéket. llyen eset példaul egy 7,2 méter hosszu gépi hajtasu vizijarm, illetve egy 6
méter hosszU, de 14,7 kW (20 LE) feletti motorteljesitményd vizijarma.

Vitorlas vizijarmiivek esetében szintén a jogszabalyi mérethatarok alapjan kell megitélni, hogy az
adott eszkdz csdnaknak vagy vitorlas kishajonak mindstl-e. A csdénak fogalmi kérébe a szélerével haj-
tott vizijarmU akkor tartozhat, ha 7 méternél révidebb, és vitorlafelllete 10 m2-nél kisebb. Ha a vitorlas
vizijarm{ hossza eléri vagy meghaladja a 7 métert, vagy vitorlafelilete eléri vagy meghaladja a 10 m?-
t, akkor a csénakra vonatkozé egyszer(ibb vezetési feltételek nem alkalmazhaték, és a vezetéshez a
vitorlas kishajora vonatkozé képesitési szabalyokat kell figyelembe venni.

A nyilvantartasba vételre nem kotelezett vizi sporteszkoz vezetésére a csonak vezetéséhez hasonld
személyi feltételek vonatkoznak: a vezetének be kell toltenie a 14. életévét, tudnia kell szni, kell6 gya-
korlattal kell rendelkeznie, valamint ismernie kell a Hajézasi Szabalyzat ra vonatkozd rendelkezéseit
és az igénybe vett vizterilet sajatossagait. Ha a vizi sporteszkdzon tobb személy tartdzkodik, indulas
el6tt legalabb 16 éves vezet6t kell kijeldlni. Gépi hajtasu vizi sporteszkdz esetében a vezetd also kor-
hatéra 17 év.

A motoros vizi sporteszkozoket el kell hatarolni az emberi erével hajtott vizitlras eszkozoktdl. A Hajo-
z4si Szabalyzat e korbe sorolja példaul a 4 méternél révidebb, vizsugéarszivattyus belsé égésili motor-
ral hajtott, sport- és szabadidds célu eszkdzoket, amelyeket a hasznalo a hajotesten llve, allva vagy
térdelve mikodtet; ide tartozhat példaul a waterbob, a waterscooter, a jetbike és a jetski. Ha a gépi
meghajtasu vizi sporteszkoz teljesitménye meghaladja a 14,7 kW (20 LE) értéket, vezetéséhez belvizi
kedvtelési célu kisgéphajo-vezetdi képesités sziikséges.

Kiskoru személy altal vezetett csonak vagy vizi sporteszk6z esetében a Hajozasi Szabalyzat kiilon
felel6sségi szabalyt tartalmaz. Eszerint a sportegyesiilet edzdje, illetve a vizitirazo csoport vezetdje
felel a fellgyelete alatt cs6nakot vagy vizi sporteszkozt vezetd, képesitéssel nem rendelkezé kiskorl
személy kdzlekedésben tanudsitott magatartasaért, valamint a Hajozasi Szabalyzat el6irasainak meg-
tartasaért. Ez a rendelkezés nem azonos a tiznél tobb evezds vizijarm(vel zajlé szervezett vizitlrakra
vonatkozd kilon tlravezetdi szaballyal. A tiznél t6bb evezés vizijarm( esetén alkalmazand6 szabaly
kifejezetten a szervezett, csoportosan haladoé vizitara lebonyolitdsahoz irja el6 a vizitlra vezet6 vezeté-
sét; ennél kisebb csoport esetén is be kell tartani az egyes csénakok és vizi sporteszkozok vezetésére,
valamint a kiskoruak felligyeletére vonatkozé szabalyokat. A csdnak vagy vizi sporteszkdz vezetését
csak a Hajézasi Szabélyzat egyéb rendelkezéseinek megtartaséaval, partkozelben, hajoédton kivil, kiko-
tében pedig az Uzemeltetd altal kijelolt részen szabad oktatni és gyakorolni. Motoros vizi sporteszktz
vezetéeset csak a hajozasi hatdsag altal engedélyezett zart vizi sportpalyan szabad oktatni és gyakorolni.

A vizitlra-vezeto jelenléte nem mentesit az egyes jarmtivek vezetésére vonatkozo, fentebb em-
litett személyi feltételek alol! Ezért szervezett tlra esetén is minden csénak, kajak, kenu vagy vizi
sporteszkoz vezetdjének meg kell felelnie az adott jarmi vezetésére eldirt életkori, Uszastudasi, gya-
korlati és szabalyismereti feltételeknek. A turavezetd feladata a csoport haladasanak é€s biztonsagos
lebonyolitasanak irdnyitasa, de ez nem helyettesiti az egyes jarmUvek vezetdinek jogszabaly szerinti
alkalmasséagat. Kiskoru résztvev esetén a tdravezetd vagy edzé felel6ssége kilon is felmeriilhet a fel-
Ugyelete alatt vezetd, képesitéssel nem rendelkezé kiskorl kdzlekedési magatartasaért és a Hajozasi
Szabalyzat el6irasainak betartasaért.

A képesités sziikségességét minden esetben az adott vizijarm( jogi kategoriaja, hajtdsmaddja, test-
hossza, motorteljesitménye vagy vitorlafelllete alapjan kell megitélni. Tekintettel arra, hogy Szlova-
kidban ettdl eltéré a szabalyozas és mar olyan vizijarmivek vezetéséhez is sziikséges lehet vezetdi
engedély, amelyekre Magyarorszagon még nem kell, a két orszagbeli szabalyozas 6sszehasonlitasat
az 5.5. fejezet tartalmazza.



3.6. A SZERVEZETT VIZI TURAK ES A TURAVEZETES SZABALYAI

A magyar szabélyozéas a szervezett vizi turakat kilon kezeli. Ez a gyakorlatban azért fontos, mert na-
gyobb, egyutt halad6 csoportnal nem elég az egyes jarmUvek szabélyszer( kozlekedése, a csoport
biztonsagos vezetését is biztositani kell.

Mikor kell vizitara-vezeto

Ha a tdran tiznél tobb evezds vizijarmii vesz részt, és a csoport szervezetten, egyiitt halad, a tdra
csak vizitura-vezet6 vezetésével bonyolithato le.

Bejelentési kotelezettség

Az ilyen tdra elindulasét, a tiravezetd személyét és a tervezett Gtvonalat a tdravezetének indulas elGtt
be kell jelentenie a teriletileg illetékes vizirendészeti szervnek. Ez a szabaly nem minden vizitdrara
vonatkozik, hanem kifejezetten a tiznél tobb evezds vizijarmUvel zajlo, szervezett tarakra.

A turavezet6 megjelolése

A vizitUra vezet6jének vizijarmivét ,,U” kodlobogoval kell megjelolni. A lobogé oldalélének legalabb
0,3 méternek kell lennie. A szabaly azt is megengedi, hogy ezt azonos megjelenésti tablaval, felfes-
téssel vagy ragasztassal helyettesitsék.
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A taravezetd utasitasai

A tlravezet$ jogosult a tira résztvevSinek kozlekedési magatartasara vonatkozo utasitast adni,
és ezeket az utasitasokat a résztvevok kotelesek végrehajtani. Ez kiilonosen indulaskor, athaladaskor,
szlikebb szakaszokon, kikotéskor vagy rendkiviili helyzetben fontos.

IdGjarasi és latasi korlat
Szervezett vizitlra korlatozott latasi viszonyok kozott nem folytathato. Ez egyértelm(i tiltas, ezért

kddben, slrl csapadékban vagy mas, erésen korlatozott l4tasi helyzetben a tlra nem indithato el,
illetve nem folytathato.

A résztvevok kotelezettsége

A szervezett tlran részt vevé személyek nemcsak a sajat jarmivik vezet6jének, hanem a tlravezet6-
nek a kozlekedéessel 6sszefliggd utasitasait is kdtelesek kdvetni.

TuravezetGi képesités

A jelenlegi magyar szabalyozas meghatarozza, hogy mikor kell vizitira-vezetd, és milyen feladatokat
|4t el, de nem ir eld kiilon, egységes allami képesitést a tliravezetbi szerephez. A gyakorlatban ezért a
felkészulést f6ként szakmai szervezetek és tagszervezeteik altal kinalt képzések segitik. Ezek kdzott
vannak elismert és széles korben hasznalt tanfolyamok, de a rendelkezésre all6 forrasok alapjan ezek
nem azonosak egy jogszabélyban nevesitett, 6nall6 allami képesitéssel.

3.7. BEKREI-'\CI('JS, HASZNI-'\LA'!'RA VONATKOZO KOZLEKEDESI ES
TERULETHASZNALATI SZABALYOK

A rekreécios célu vizi hasznalatnal nemcsak az szamit, hogy a jarmd megfelel-e a miszaki s felsze-
relési el6irdsoknak, hanem az is, hogy hol, milyen kortlmények kdzétt és milyen mas hasznalatok
mellett kozlekedik. A vizitirdzasban ezért kiilondsen fontos a flird6zés, a megallas, a kikotés, a nagy-
hajo-forgalom, valamint a helyi vagy idészakos korlatozasok figyelembevétele.

Fiird6zés

Magyarorszagon folyévizben (pl. Duna, Raba) firodni f6szabaly szerint ott szabad, ahol azt jogsza-
baly kifejezetten nem tiltja.

Tilos fiirdeni:
a hajoutban;
a hajéutat és hajozasi akadalyt jelzd bojak, nagyhajok, Usz6 munkagépek és a flirdés céljat
nem szolgalé Uszém(ivek 100 méteres korzetében;
a vizlépcsék és a vizi munkak 300 méteres korzetében;
a hidak, a vizkivételi mlvek, az egyéb vizi mitargyak, a komp- és révatkeléhelyek 100 méteres
korzetében;
a kikoték, uszomdlves kikotéhelyek, uszomdallasok, hajohidak, vesztegl6helyek, vizisportpa-
lyak, vizi repiléterek és hajokiemeld berendezések teriiletén és 100 méteres korzetében;
éjszaka és korlatozott latasi viszonyok kozott, ha a vizfelllet nincs megvilagitva.

14 Hajézasi Szabalyzat meghatarozza a vizitUra-vezetd szerepét és kotelezettségeit, de nem tartalmaz kilon allami képesitési
el6irast. A Magyar Vizitdra Szévetség oldalan elérhetd képzések és tananyagok szakmai felkészitést nyljtanak; a tanfolyamok
oklevelet, képesitést adnak, de a jelenlegi szabalyozas szerint ez nem jogosit fel munkavégzésre. A Nemzeti viziturisztikai
stratégia kulon célként fogalmazza meg egy tébbszintli, modularis tiravezet6-képzés kialakitasat.



A felsorolt tilalmakon tul mindig ellenérizni kell az adott vizteriletre vonatkozd kiilon szabalyokat is.
Hatarvizekben és a varosok belteriiletén l1év6 szabad vizekben — a kijel6lt firdShelyek kivételével — fiir-
deni tilos.

Fiird6zés és kozlekedési célu hasznalat elhatarolasa

Flrdésnek mindsiil az olyan Uszdeszkdzok vizen torténd hasznalata is, amelyek a vizikdzlekedési sza-
béalyok szerint nem mindstiilnek csénaknak vagy vizi sporteszkoznek. llyen lehet példaul a jatékcsonak,
a vizibicikli, a bananhajé vagy més felfijhatd eszkdz, példaul a gumimatrac. A gépi berendezéssel
vagy mas modon meghajtott vizi sporteszkdz hasznalata viszont nem mindsiil firdésnek. A motoros
vizi sporteszkozok korébe a Hajézasi Szabalyzat példalézé felsoroldsa szerint olyan eszkdzok tartoz-
nak, mint a waterbob, a waterscooter, a jetbike vagy a jetski.

Megallas, kikotés és tiltott kozlekedési helyek

Tilos kozlekedni:

* akikotott Uszolétesitmény és a part kozotti vizteriileten;
* akotelek, tamdorongok és kikot6i eszkozok kozott;
* azalacsonyvezetési koteles komp kifeszitett kétele alatt.

A koteles komp kotelét mindkét iranybol 50 méternél kisebb tavolsagra megkozeliteni is tilos. Vizi
sporteszkdzzel tilos kozlekedni a kijelolt vesztegléhelyen, ha ott Uszdlétesitmény tartdzkodik, kivéve
az elindulast és a kikotést, legfeljebb 5 km/h sebességgel. Kikdtében — a vizi sporteszkdzok kikotdi
kivételével — és azok bejarata el6tti 200 méteres vizteriileten a vizi sporteszkdz csak méas Uszolétesit-
mény zavarasa nélkil, biztonsagos sebességgel, a legrovidebb id6 alatt haladhat at.
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Nagyhajokhoz kapcsolodo tilalmak

Csonakkal, kishajoval és vizi sporteszkozzel tilos:

a menetben |évé nagyhaj6 Utvonalat a haladasi irdanyaban 1000 méternél kisebb tavolsagon
belll keresztezni;

a menetben |évd gyorsjaratd hajo Utvonalat a haladasi iranyaban 1500 méternél kisebb tavol-
sagon belll keresztezni;

az ilyen hajokat hatulrél 60 méternél, oldalrdl pedig — ha a vizilt méretei ezt lehetévé teszik —
30 méternél kisebb tavolsagra megkdzeliteni.

A gépi erdvel hajtott kishajo, csdnak és vizi sporteszkdz talalkozaskor és keresztezéskor kételes kitér-
ni a nem gépi erével és nem vitorlaval hajtott csdnak és vizi sporteszkdz Gtjabdl, és — ha a viz széles-
sége és mélysége ezt lehetdvé teszi — legalabb 30 méter tavolsagot kell tartania téle.

Fiirdés, vizben tartozkodas és vizben tartozkodo személy megkozelitése

Ha a tervezett megéll6 vagy kikotési pont flirdéssel, vizbe szallassal vagy més vizben tartdzkodassal
is jar, el6zetesen ellendrizni kell, hogy az adott helyen a fiirdés megengedett-e. Hatarvizekben és a
varosok belteriiletén 1évé szabad vizekben - a kijel6lt fird6helyek kivételével - firdeni tilos. Ha a vizi-
jarmu vizben tartozkodod személy kdzelében halad el, a vizben tartdozkodd személyt - a mentés esetét
kivéve-— vitorlaval halad¢ kishajoval, csénakkal és vizi sporteszkozzel, valamint nem vitorlaval és nem
gépi erével halado6 csonakkal legalabb 10 méter tavolsagban kell kikerdilni. Gépi erével hajtott kishajo-
val, csdnakkal és vizi sporteszkdzzel, valamint nem vitorlaval és nem gépi erével haladé vizi sportesz-
kozzel legalabb 30 méter tavolsagot kell tartani. A kikertlést ugy kell végrehajtani, hogy a vizben tar-
tézkodo6 személy a vizijarm(i és a kozelebbi part vagy az 6t kisérd vizijarmi kozétt maradjon. Sziikség
esetén a vizben tartézkodd személyt kialtassal is figyelmeztetni kell, és a vizijarm( sebességét olyan
mértékre kell csokkenteni, hogy az ne okozzon hulldamzast a kbzelében. Ha a megkozelitési szabaly a
vizterllet méretei miatt nem tarthatd meg, a vizben tartdzkodd személy korili 30 méter sugaru kor-
ben legfeljebb 5 km/h sebességgel, a vizben tartézkodd személy zavarasa nélkil szabad elhaladni.

Helyi és id6szakos korlatozasok

A hajozasi hatésag hajoésoknak sz6l6 hirdetményben atmeneti kdzlekedési rendet allapithat meg, és
vizirendezvény hajézast korlatozé esetben a rendezvény csak a sziikséges hatdsagi kozremkodéssel
tarthatd meg. Turaszervezes el6tt ezeért ellendrizni kell, hogy az adott Utvonalra van-e érvényes hir-
detmény vagy meghirdetett rendezvény, vizi munkalatok, hidépitések. Az ellenérzés hivatalos helye a
kozlekedési hatésadg dokumentumtéra, ahol a hajésoknak sz616 hirdetmények kozzétételre keriilnek.

3.8. AITL'IRAL'I'!'VONAL jés PRQQRAMTERVE,ZE‘S
TERMESZETVEDELMI ES TERULETI KORLATAI

A rekreéaciods céla vizi turizmusnal nem elég a hajézasi szabalyokat ismerni. A tdrattvonal és a prog-
ram jogszer(isége attol is fligg, hogy az érintett vizszakasz vagy partszakasz all-e természetvédelmi
oltalom alatt, kapcsolodik-e hozza idészakos korlatozas, és érint-e olyan teriletet, ahol a halallomany
vagy az éléhelyek védelme miatt kilon szabalyok vannak érvényben. A magyar természetvédelmi
rendszerben’ ezért a vizitlra tervezésekor elsésorban azt kell ellenérizni, hogy az Gtvonal védett ter-
mészeti teriiletet vagy fokozottan védett részt érint-e, és van-e az adott helyszinre vonatkozé aktuélis
kezelbi vagy hatésagi korlatozas.

15 1996. évi LIll. torvény a természet védelmérdl


https://njt.hu/jogszabaly/1996-53-00-00

Védett és fokozottan védett teriiletek

A természetvédelmi hatdsag korlatozhatja, felfliggesztheti vagy megtilthatja a védett természeti ér-
téket vagy teriiletet karositd, illetve sulyosan veszélyeztetd tevékenységeket. Ez a vizi turizmusban
azt jelenti, hogy egyes szakaszokon a kozlekedés, a kikotés, a parthasznalat vagy a kapcsolédo te-
vékenységek idében vagy térben korlatozhatok. Ezek a tilalmak jellemzéen nem éaltalanos orszagos
szabalyként jelennek meg, hanem konkrét terilethez kapcsolddo elbirasként, kezelési szabalyként
vagy hatésagi dontésként.

Iddszakos lezarasok és tilalmak

A természetvédelmi célt korlatozasok gyakran idészakosak. llyen lehet példaul a madarak koltési
id6szakahoz, érzékeny éléhelyek védelméhez vagy mas szezonélis természetvédelmi szempontokhoz
kapcsolodd lezaras. A gyakorlatban ezért nem lehet abbdl kiindulni, hogy minden hasonlé terileten
ugyanaz a tilalom érvényes: az Utvonal tényleges hasznalhatésagat mindig az adott terilet aktualis
hivatalos tajékoztatasa alapjan kell ellendrizni.

Halgazdalkodasi kiméleti teriiletek

A haléllomanyok telel és szaporodo helyeinek védelmérdl kiilon kell gondoskodni. Ha ennek 6kolo-
giai indoka van, a halgazdalkodasi hatosag az érintett helyet halgazdalkodasi kiméleti teriiletnek
jeloli ki, és ehhez halfogasi tilalmat rendel el. A kiméleti teriileten a tilalom ideje alatt nem végezhetd a
hal szaporodasat és fejlédését zavard tevékenység; a szabalyozas ebbe a korbe kifejezetten beemeli
a gépi meghajtasu vizi jarmi hasznalatat és a fiird6zést is. A kiméleti terlilet meghatarozott viz-
terlletszakaszra vagy részre, 6téves idGtartamra jelolhet ki, és a halgazdalkodasra jogosult kételes
gondoskodni a tilalmak és korlatozasok megismertetésérdl.

A Szigetk6zben alkalmazott konkrét korlatozasok

A Szigetkozben a természetvédelmi korlatozdsok nemcsak altaldnos jogszabalyi szinten jelennek
meg, hanem a teriilet hasznalatara vonatkoz6 konkrét gyakorlati szabalyok forméjaban is. A hivatalos
tajékoztatas szerint a hallépcsdk fiird6zés céljara nem hasznalhatok, a zatonyokon kikotni tilos,
és vadkempingezni sem szabad. A vizen tartézkodas fészabaly szerint 08:00 és 18:00 6ra kozott
lehetséges, az Oregszigeti-to esetében pedig 10:00 és 18:00 6ra kozott. Gépjarmiivel kdzlekedni
és parkolni csak meglévé aszfaltos vagy kijelolt szilard burkolatu fellileten lehet; a vizi jarm(iveket a
vizre bocséatas helyszinére gyalogosan, sziikség szerint emberi erével kell eljuttatni. A vizen a lehet6
legkisebb zavarassal szabad kozlekedni: tilos a zajkeltés, hangoskodas és zenehallgatas. Szer-
vezett vizitirdhoz természetvédelmi engedély sziikséges, Natura 2000 terileten pedig 100 f6 felett a
vizitirak és mas kozosségi események is engedélykotelesek.



Hol kell tajékozodni

A tlra el6tt nem elég csak a hajézéasi szabalyokat ellendrizni. Elsédleges tajékozodasi forrdsnak a
Fert6-Hansag Nemzeti Park honlapja a Magyar Vizitara Portalon elérhet6 térképet javasolja, amely
teljes méretben itt talalhatd: Szigetkozi turadtvonalak térképe

Ezen feldl, illetve més terlleteken meg kell nézni:

* az adott vizszakasz szerint illetékes természetvédelmi kezel§ vagy nemzeti park hivatalos ta-
jékoztatasat, kiilonosen akkor, ha a tara védett vagy Natura 2000 teriiletet érint;'®

* a Hajosoknak szél6 hirdetményeket, ha Utvonali korlatozas, zarlat vagy vizirendezvény lehet
érvényben'’;

° az érintett halgazdalkodasi vizteriilet helyi horgaszrendijét és a kapcsolddé térképes tajékoz-
tatokat, ha a szakaszon kiméleti teriilet vagy més halvédelmi korlatozas merilhet fel.’®

16 https:/www.ferto-hansag.hu/hu/hirek/884-altalanos-informaciok-a-szigetkozi-tajvedelmi-korzet-teruleten-valo-tartozkodas-
hoz-es-szervezett-turakhoz.html

17 A hajésoknak sz616 hirdetmények és az Gtvonali korlatozasok, illetve vizirendezvények hivatalos ellenérzési helye: https:/kozle-
kedesihatosag.kormany.hu/hu/dokumentum/753697

18 A Szigetkoz és a Mosoni-Duna térségében a helyi halvédelmi és kiméleti korlatozasok gyakorlati ellenérzéséhez a Sporthorgasz
Egyesiiletek Gy6r-Moson-Sopron megyei Szovetségének 2026-os egységes horgaszrendje, valamint a szévetség megyei
horgasztérképe hasznalhatd. Ezek a feliiletek a Szigetkézi hullamtéri agrendszert és a Mosoni Duna foly6 és vizrendszere
vizterlleteit is lefedik.

Horgészrend: https:/www.horgszovgyor.hu/horgaszrend/egyseges-horgaszrend/
Horgéasztérkép: https:/www.horgszovgyor.hu/megyei-horgaszterkep/
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4. SZLOVAKIAI JOGI SZABALYOZAS

4.1. A SZLOVAK SZABALYOZASI RENDSZER ES A FOBB
JOGFORRASOK

A szlovak szabalyozas a rekreéacios céll vizi kdzlekedésnél joval kevésbé részletezd, mint a magyar.
A rendszer alapjat a 338/2000. sz. szlovak torvény a belvizi hajozasrol™ (zakon ¢. 338/2000 Z. z.
o vnutrozemskej plavbe) adja, de ez sok kérdésben ink&bb a kereteket rogziti, és nem bontja ki olyan
részletességgel a kis vizi jarmdvekre vonatkoz6 szabalyokat, mint a magyar szabalyozas.

A szlovak belvizi hajozasi torvény kilon jelentésége, hogy a hajézasbiztonsagi részletszabéalyok ko-
rében a CEVNI-re tdmaszkodik. Ez a tanulmany szempontjabdl azért fontos, mert a kozlekedési és
biztonséagi el6irdsok egy része nem magéban a torvényben jelenik meg részletesen, hanem a térvényi
utalas révén a CEVNI szabalyrendszerébdl vezethetd le. A CEVNI altaldnos szerepét a 2.2-2.3. alfeje-
zet mar bemutatta, ezért itt csak ott sziikséges ra kilon hivatkozni, ahol a konkrét szlovak szabélyo-
zasi megoldas enélkil nem értheté meg.

A rekredacids céll vizi turizmus szempontjabdl killonosen fontos, hogy a szlovak rendszer mas logika-
val kezeli a jarmUkategoridkat, és a nyilvantartasba vételi szabélyok is eltérnek a magyar megoldastol.

Ez a magyar és a szlovak vizitUraszervez6k szamaéra egyarant |ényeges, mert ugyanaz a jarmu a két
oldalon eltér6 kategéridba eshet, illetve mas adminisztrativ megitélés ala tartozhat. A jarmikategori-
ak és a nyilvantartasba vételi szabalyok részleteit a 4.2. alfejezet mutatja be.

19 Zakon ¢. 338/2000 Z. z. o vnutrozemskej plavbe
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A vezetési jogosultsagok és az alkalmassagi feltételek szintén kiilon szabéalyozasi korbe tartoznak. A
szlovak oldalon ezek a rekreaciés célu hasznalatnal is fontosak, de a rendszer itt sem a magyarhoz
hasonl6 kategoridkbol indul ki. A vezetési feltételek részletes ismertetése ezért a 4.5. alfejezetben
szerepel.

A természetvédelmi korlatozasoknal a szlovak oldalon a f6 hattérjogszabaly a 543/2002. sz. szlovak
torvény a természet és a taj védelmérdl® (zakon ¢. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny). A
vizitlrazas szempontjabol ennek azért van jelentésége, mert a hasznalati korlatok, idészakos leza-
rasok és egyes védett teriletekre vonatkozo tilalmak nem feltétlendl a belvizi hajozasi torvényben
jelennek meg, hanem természetvédelmi oldalon, kilon kezelési vagy teriiletvédelmi logika szerint. Ez
a Csall6koz térségében kilonosen fontos.

A szlovak szabélyozas sajatossaga tehat az, hogy a rekreacios vizi turizmusra vonatkozé elirdasok
tobb forrasbdl allnak 0ssze, és a rendszer kevésbé részletezett, mint a magyar. A tovabbi alfejezetek
ezért ott lesznek rovidebbek, ahol a szlovak jog nem ad kiilon részletes szabalyt, és ott tAmaszkodnak
er8sebben a CEVNI-re, ahol a 338/2000. sz. szlovak torvény a hajézasbiztonsagi kereteket erre épiti.

4.2. IZIKOZLEKEDESI ALAPFOGALMAK ES JARMUKATEGORIAK

A szlovék szabalyozas a magyarhoz képest egyszer(ibb kategoériarendszerrel dolgozik. A rekreacios
célu vizi turizmus szempontjabdl a legfontosabb kiinduldpont az, hogy az adott eszkéz a szlovak jog
szerint kishajonak mindstil-e, és kapcsolddik-e hozza nyilvantartasba vételi vagy vezetési kitelezett-
ség. A szlovak rendszerben ugyanis nem a magyarhoz hasonld, kilon csénak-vizi sporteszkoz logika
a meghatarozd, hanem elsésorban az, hogy az adott jarm{ beleesik-e a kishajo korébe.

Kishajo
Kishajo (malé plavidlo) az a vizi jarm(, amelynek a hajotesthossza 20 méternél kisebb, és legfeljebb
12 utas szallitdsara szolgal. Nem minésil azonban kishajénak az a jarm(, amelyet mas, nem kishajé-

nak mindsilé jarmuvek vontatasara, tolasara vagy mellévett alakzatban vald tovabbitasara épitettek
vagy szereltek fel, tovabba a komp és az Uszomunkagép sem.

Nyilvantartasba vétel

A szlovak szabélyozéas a nyilvantartasba vételnél kiilon kiiszéboket alkalmaz, amelyek eltérnek a ma-
gyarorszagi szabalytol. Nem kell nyilvantartasba venni azt a vizi jarmUvet, amelynek

az 6ssztomege 1000 kg alatt van,
a motorteljesitménye 11 kW (15 LE) alatt marad,
a vitorlafelilete 12 m? alatt van.

Szlovakiadban a gyakorlatban el6szor mindig azt kell tisztazni, hogy az adott eszkoz a kishajé katego-
riajaba tartozik-e, és nyilvantartasba vételre kételezett-e.

Fontos tudni, hogy a magyar nyilvantartas aléli mentesség nem jelenti automatikusan azt, hogy szlovak
vizeken nem merilhet fel dokumentaciés vagy megfeleléségi kérdés. Szlovakiaban a 11 kW feletti mo-
torteljesitmény nyilvantartasi kdtelezettséget vethet fel, ezért egy 14,7-15 kW-os (kb. 20 LE-s) motorral
felszerelt csonak ellendrzésekor a szlovak vizirendészet kérheti a jarm( jogszer(i hasznalatat, mliszaki
adatait és nyilvantartasi statuszat igazoldé dokumentumokat. A fedélzeten célszer( tartani a tulajdonjo-
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got vagy hasznalati jogot igazold iratot, a motor teljesitményét igazolé dokumentumot, valamint lehe-
t8ség szerint magyar jog szerinti igazolast arrol, hogy a jarmd Magyarorszagon nem lajstromkételes.
Rendszeres szlovakiai hasznalat el6tt javasolt elézetes egyeztetés a szlovak hajézasi hatdésaggal.

A vezetési feltételek részletesen a 4.5. alfejezetben szerepelnek.

4.3. ALAPVETO BIZTONSAGI ES ROGZITO FELSZERELESEK

A szlovak szabalyozéas ezen a teriileten kevésbé részletezd, mint a magyar, és a felszerelési el6iraso-
kat elsésorban a nyilvantartasi statusz és a jarmii tipusa szerint rendezi. A rekreacios céll hasz-
nalatnal ezért nem elég azt tudni, hogy egy eszkoz kishajonak mindstil-e, azt is meg kell nézni, hogy
nyilvantartasba vételre kotelezett-e, és ha igen, melyik alkategoriaba tartozik. A szlovak vizeken
haj6zo6 vizi jarmUvektdl ellenérzéskor kérhetik az aldbbi eszkdzoket.

Nyilvantartasba nem tartozo, 500 kg alatti, gépi hajtas nélkiili vizi jarmivek

A szlovék oldalon kiilon jelennek meg a nyilvantartasba nem tartozé, 500 kg alatti, sajat gépi hajtassal
nem rendelkezd hajék, példaul a vitorlasok és a csonakok (kajak, kenu). Ezeknél a szabalyozas nem
kotelez6, hanem ajanlott felszerelést ad meg. Az ajanlott felszerelés:

* 2darab evezé vagy 1 darab lapat,
* 1 darab vizeltavolitasra alkalmas eszk&z vagy szivacs,
* 1 darab, 5 méternél hosszabb kikotékotél vagy lanc.

Ennél a hajokategorianal ajanlas a mentémellény. Ezeknek a vizi jarmlveknek nemzeti zaszlét nem kell
kit(iznitik, ugyanakkor a hajon jol lathato helyen fel kell tiintetni a tulajdonos nevét és allandé lakcimét.
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Nyilvantartott, kabin nélkiili kishajok

A nyilvantartott, kabin nélkili nyitott kishajoknal mér kotelez6 felszerelési lista van. A kotelezd felsze-
relés része:

mentémellény a hajon széllithatd legnagyobb megengedett személyszamnak megfelelé da-
rabszamban,

1 darab mentégydrd, legaldbb 15 méter hosszu kotéllel, vagy mas mentdeszkoz,

1 darab vizeltavolitasra alkalmas eszkoz vagy szivacs, illetve szivattyu,

2 darab lapéat vagy 2 darab evezé,

2 darab, legalabb 15 méter hosszu kikotékotél,

1 darab csaklya,

1 darab elsésegélycsomag,

1 darab horgony, lanccal vagy legalabb 20 méter hosszu kotéllel.

Ezeket a hajokat nyilvantartasi jelcléssel kell ellatni, és allami zaszlot is ki kell tdzni.

Vizi robogok / jetskik

A vizi robogok a szlovak szabalyozas szerint a nyilvantartasba tartozé kishajok kozé tartoznak. Ezek-
nél a kotelez6 felszerelés joval szlkebb:

mentémellény a legnagyobb megengedett személyszamnak megfelel6 darabszamban, vagyis
jellemzdéen 1-2 darab.

A vizi robogodkat nyilvantartasi jeloléssel kell ellatni, és allami zaszI6t is viselnitik kell.

Gyakorlati kovetkezmény a vizitarazasban

Szlovakiadban tehat a felszerelési szabalyoknal az elsé kérdés nem az, hogy az adott eszkdz evezds
vagy motoros-e, hanem az, hogy nyilvantartott vagy nem nyilvantartott vizi jarmiir6l van-e szé. (A
nyilvantartasba vétel feltételeit Id. a 4.2. fejezetben.) A nyilvantartasba nem tartozo, konny(, gépi haj-
tas nélkili hajoknal a szabalyozas inkabb ajanlott felszerelést ad meg, mig a nyilvantartott kishajoknal
mar tételes kotelezd lista érvényes. Ez a magyar gyakorlathoz képest mas logika, ezért a hataron
atnyulé vizitarak szervezésénél kiilon ellendrzést igényel.?!

4.4. EGYEB HAJOZASI ES BIZTONSAGI ELOIRASOK

Az alapfelszerelésen tul Szlovakiaban a biztonsagos kozlekedést olyan tovabbi szabalyok is befolyasol-
jak, amelyek a vezetd allapotara, a kishajon tartozkodok magatartasara, a vezetd utasitasaira, valamint
az éjszakai vagy korlatozott latasi viszonyok kozétti kdzlekedésre vonatkoznak. Ezek egy része kozvet-
lendil a CEVNI-b6I, mas része pedig egyes vizteriletekre kiadott hajozasi intézkedésekbdl kovetkezik.

Figyelt és nem figyelt viziutak

Egyes hajézasi szabalyok eltérhetnek attél fliggéen, hogy figyelt vagy nem figyelt viziutakrol van szol.
A szlovak szabalyozasban a figyelt viziutak azok a vizidtszakaszok, amelyeken az illetékes szervek a

21 Akishajok kotelezd, illetve ajanlott felszerelését a szlovak hajézasi hatésag kilon bontasban teszi kbzzé a nyilvantartasba
nem tartozd hajokra, a kabin nélkili kishajokra és a vizi robogdkra. A forras a teljes felszerelési listat és a jel6lési szabalyokat is
tartalmazza.
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hajozhatosagot nyomon kdvetik és fenntartjak, ezért a hajozasi feltételekrdl, korlatozasokrél és vizilti
jelzésekrdl rendszeresebb hivatalos tajékoztatas érhetd el; a nem figyelt viziutakon ilyen rendszeres
hajézhatdséagi felligyelet és fenntartds nem biztositott, ezért a kozlekedés nagyobb el6zetes tajéko-
zbdast és korlltekintést igényel. A szlovak Kézlekedési Hatdsag (Dopravny Urad) oldalan elérheté egy
WViziutak attekintése” (Prehlad — vodné cesty) cimi tablazat, amely az alabbi linken érhetd el: https:/
plavba.nsat.sk/vodne-cesty/moznosti-plavby-malych-plavidiel/prehlad-vodne-cesty/. A tablazat vizi-
Ut-szakaszonként tartalmazza tébbek kozétt a vizidt nevét, az érintett folyamkilométer-szakaszt, a
vonatkozé hajozasi intézkedést (plavebné opatrenie), a viziut figyelt vagy nem figyelt jellegére vonat-
kozé besorolast (sledovanost’), valamint a viziut osztalyat.

Ez a legjobban hasznéalhat6 forrds annak megéallapitaséara, hogy egy adott szakasz figyelt viziut (sle-
dovana vodna cesta), tavlati szempontbdl figyelt vizidt (vyhladovo sledovana vodné cesta) vagy mas
besorolasu vizilt-e. A tablazatban példaul a Duna 1880,20-1708,20 fkm kozotti szakasza (beletarto-
zik a magyar-szlovak hatarszakasz) figyelt viziutként (sledovana vodna cesta) szerepel; ez a szlova-
kiai Duna-szakaszt jeloli, nagyjabdél Pozsony/Dévény térségétdl (Bratislava/Devin) Helemba térségéig
(Chlaba), ahol a magyar oldalon a hatarszakaszon tobbek kozott Rajka, Dunakiliti, Medve, Koméarom,
Esztergom és Szob térsége érintett.

Pontositasként fontos jelezni, hogy a teljes 1880,20-1708,20 fkm kozotti szakasz nem kizarélag ma-
gyar—szlovak hatarszakasz: a magyar—szlovak k6zds Duna-szakaszt a viziigyi dokumentumok jellem-
z6en az 1850,20-1708,20 fkm kozotti szakasszal azonositjak.

3
S
3

-

Alkohol és bodult allapot

A CEVNI kifejezetten elGirja, hogy a hajo vezetdjének, valamint a hajo iranyitasaban kdzremdikodo
személyeknek olyan fizikai és szellemi allapotban kell lenniiik, amelyet nem befolyasol hatranyosan
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faradtsag vagy intoxikalt allapot. Ez a tilalom az alkohol, a kabitoszer, a gyogyszer vagy mas
anyag hatasara kialakulo, a biztonsagos hajovezetést ronto allapotra egyarant kiterjed.

A kishajon tartozkodok magatartasa

A CEVNI alapjan a kishajon tartézkod6 személyek magatartasa nem veszélyeztetheti sem a hajot,
sem a hajozast, és nem akadalyozhatja a vezet6t a biztonsagos kozlekedésben.

A vezetd utasitasai

A CEVNI kimondja, hogy a kishajén tartozkodé mas személyek kételesek eleget tenni a hajé vezetdje
altal a biztonsagos hajézas és a fedélzeti rend érdekében adott utasitdsoknak.

Ejszakai és korlatozott latasi viszonyok kdzotti kozlekedés

A kishajokra éjszaka is vonatkoznak a CEVNI fényjelzési szabalyai. Korlatozott latasi viszonyok ko-
z0tt a szabalyozas még szigorubb: a kishajé csak akkor kozlekedhet, ha a sziikséges technikai és
kommunikacios feltételek teljestilnek. A rekreacids céll, egyszeribb felszereltségl jarmUlveknél ez a
gyakorlatban rendszerint azt jelenti, hogy az ilyen koriilmények kozotti kozlekedés nem redlis.

Kiilon hajozasi intézkedések

Szlovakiaban egyes vizteriiletekre kiilon hajozasi intézkedések is vonatkozhatnak. A Dunacsin-Bés
(Gabc¢ikovo) rendszerben példaul a kishajonak az athaladasi szandékat még a csatornaba valoé belé-
pés el6tt jeleznie kell a zsilipiranyitd kdzpontnak. Ugyanakkor a bevezet6 csatornaban tilos a kozleke-
dés a sajat gepi hajtassal nem rendelkezd kishajoknak. Ez azt jelenti, hogy a tipikus evezds vizitaras
eszkdzok szamara ez a szakasz nem hasznélhato, és az Gtvonaltervezésnél kiilon ellenbrzést igényel.

4.5. VEZETESI JOGOSULTSAGOK ES ELETKORI FELTETELEK

A magyar és a szlovak szabalyozas kozotti f6 kiilonbség

A szlovak szabalyozasban a rekreacios célu vizi jarmivek vezetésénél nem a magyar csénak-vizi
sporteszkdz felosztds a meghatarozd, hanem az, hogy az adott kishajé vezetése képesitéshez ko-
tott-e. A szabalyozas kozéppontjaban ezért nem a tipikus evezds tlraeszkozok vezetdjére vonatkozo
altaldnos személyi feltételrendszer all, hanem a képesitéskoteles jarmUvek kore, a hozzajuk kapcso-
l6d6 kategoriak, valamint az életkori és kivételi szabalyok.

Mikor kell képesités?

Kishajo-vezet6i szakmai képesités sziikséges, ha a jarmi 6ssztomege a megengedett hasznos ter-
heléssel egyutt meghaladja az 1 000 kg-ot, vagy a motor teljesitménye legalabb 4 kW (5,4 LE), vagy
a vitorlafeliilet nagyobb 12 m2-nél. A szlovak oldalon tehat a vezetési jogosultsagot elsésorban ezek
a mUiszaki kiiszobértékek hatarozzak meg. A szlovak szabéalyozasban kilon kell kezelni a vezet6i ké-
pesités és a nyilvantartasba veétel kiiszobeit. Kishajo-vezetdi képesités sziikséges, ha a kishajo gepi
hajtéberendezésének teljesitménye 4 kW vagy annal nagyobb, mikdzben a nyilvantartasba vételi kote-
lezettség motoros jarm( esetében fészabaly szerint csak 11 kW feletti teljesitménynél merdil fel. Ezért
egy 4-11 kW kozotti motorral hajtott kishajo vezetése Szlovakidban képesitéskoteles lehet akkor is,
ha a jarm( a teljesitménye alapjan nem esik nyilvantartasba vételi kotelezettség ala.



A képesités kategoriai

A szlovak rendszer a vezetési jogosultsagot tobb kategoériara bontja. Az A kategéria a 4-20 kW telje-
sitményd, sajat gépi meghajtasu kishajokra, a B kategdria a 20 kW feletti sajat gépi meghajtasu kisha-
jokra, a C kategoria a 12 m2-nél nagyobb vitorlafeliilet( vitorlas kishajokra, a D kategoria pedig a sajat
gépi meghajtas nélkili, személyszallitasra szolgald, 1 000 kg-ot meghaladd kishajékra vonatkozik.

Eletkori feltételek

Az A kategoérianal a vizsgara bocsatas alsé korhatéra 15 év, a B, C és D kategéridknal 18 év. A jelent-
kezének képesitd tanfolyamot kell elvégeznie, vizsgat kell tennie, és harom honapnal nem régebbi
orvosi alkalmassagi véleményt is csatolnia kell.

Képesités nélkiili vezetés kivételes esetei

A torvény két kifejezett kivételt ismer. Az egyik a sportcéld kishajokra vonatkozik: vezet6i bizonyitvany
nélkll is hasznalhato a kizarélag sportcéld, sajat gépi meghajtasu kishajé, ha a motor teljesitménye
legalabb 4 kW, a hajétest hossza legfeljebb 20 m, a hasznal6 regisztralt sportolo, legaladbb 8 éves,
és a hasznalat a hajozasi intézkedésben kijelolt vizfellleten, sporttevékenység keretében torténik. A
15 év alatti személyek esetében emellett irdnyadd az a szabaly is, hogy kishajot csak olyan személy
kiséretében vezethetnek, aki ismeri a jarmivezetési technikat és a vonatkoz6 szabalyokat.

A képesitéshez nem kotott vezetés szabalyozasi sajatossaga

A szlovak szabalyozas nem tartalmaz a magyar rendszerhez hasonlo, kiilén felsorolt altaldnos szemé-
lyi feltételrendszert a képesitéshez nem kotott, tipikus kis rekreécios vizi jarmivek vezetdjére. A hang-

« s

jogosultsag sziikséges hozza.

Gyakorlati jelentoség a vizitira-szervezésben

A Csallokoz térségében szervezett tiraknal ezért elséként mindig azt kell tisztazni, hogy az adott
jarmu beleesik-e a képesitéskoteles korbe. A tipikus, kézi hajtasu, nyilvantartasba nem tartozé tura-
eszkozoknél altaladban nem a vezetdi engedély megléte a kbzponti kérdés, mig motoros, vitorlas vagy
nagyobb személyszallitd kishajoknal a kategodria, az életkor és az esetleges kivételek pontos ellendr-
zése is sziikséges.??

Kiilfoldi vezeto esetében a szlovak hatdsagi tajékoztatas alapjan az UNECE 40. sz. hatarozata sze-
rinti, arra jogosult hatosag altal kiadott nemzetkozi kedvtelési célu kishajo-vezetdi okmany Szlovakia
teriiletén elfogadott. Ezért a hataron atnyulé tdradkban vagy szlovak vizen hasznalt, képesitéskoteles
motoros vagy vitorlas jarmuivek vezet6inél olyan okmany megléte sziikséges, amely a szlovak képesi-
tési kovetelmények szempontjabdl is elfogadhato.



https://plavba.nsat.sk/wp-content/uploads/sites/4/2022/02/1_2022_Postup_DU_Skusobny_poriadok_pre_skusky_vodcu_maleho_plavidla.pdf

Magyarorszagon az UNECE 40. sz. hatarozata szerinti nemzetkozi kedvtelési célu hajovezetdi ok-
mannyal kapcsolatban a Kdzlekedési Alkalmassagi és Vizsgakozpont ad hivatalos t4jékoztatast. Az
okmany igénylésére, cseréjére, potlasara, az ligyintézési helyszinekre és a sziikséges mellékletekre
vonatkoz6 gyakorlati informaciok a Vizsgakozpont , Kedvtelési célu hajésok okmanyai (belvizi, ten-
geri)” cimd oldalan érhetdk el:

https:/vizsgakozpont.hu/hajozas/kedvtelesi-celu-hajosok-okmanyai-belvizi-tengeri

Hatarvizen, igy kuloénésen a Duna magyar—szlovak kézds szakaszan a helyzet kiilon ellenérzést igé-
nyel. A Duna nemzetkézi vizilt, de a szabad hajozas elve nem jelenti azt, hogy a hajés mentesiilne az
érintett allamok altal megallapitott hajozasi, biztonsagi vagy képesitési szabalyok alol. Ha egy magyar
hajos olyan jarmdvel |ép szlovak vizteriletre vagy olyan kozos szakaszon kézlekedik, ahol a szlovak
szabalyok alkalmazéasa felmeriilhet, akkor nem elegendé a magyar képesitési kiiszébokbd! kiindulni.
Magyarorszagon egy 7 méternél révidebb, legfeljebb 14,7 kW-os (kb. 20 LE-s) motorral hajtott csé-
nak - ha egyéb feltételei alapjan is csénaknak mindsiil - nem igényel kisgéphajé-vezetdi engedélyt,
de a csonakvezetés személyi feltételeinek teljestlnitk kell. Szlovakiaban viszont a 4 kW feletti sajat
gépi meghajtasu kishajok vezetése mar képesitési kategdriahoz kapcsolédhat, ezért egy 14,7-15
kW-os (kb. 20 LE-s) motoros csénak vezetbjének jogosultsagat a szlovak hatdsag ellendrizheti. A
gyakorlatban célszer(i a hajoban tartani a motor teljesitményét igazolé dokumentumot és lehetéség
szerint olyan magyar jog szerinti igazolast vagy tajékoztatast, amely bemutatja, hogy az adott jarm(
Magyarorszagon milyen feltételekkel vezethetd engedély nélkiil.

Rekredcios célu vizi kozlekedéssel és vizi turizmussal kapcsolatos jogszabalyok elemzése 33


https://vizsgakozpont.hu/hajozas/kedvtelesi-celu-hajosok-okmanyai-belvizi-tengeri?utm_source=chatgpt.com

4.6. A SZERVEZETT VIZI TURAK ES A TURAVEZETES SZABALYAI

A szlovak szabalyozas a szervezett vizi turak esetében nem kilon, 6nallé taravezetdi képesitésre éplil.
A jogi keretet a kishajok vezetésére, a vezetd szakmai alkalmassagara, valamint a vizi kbzlekedés biz-
tonsagara vonatkozo altalanos szabalyok alkotjak. A szervezett tirak megitéelésenél ezéert elsésorban
annak van jelentésége, hogy az adott jarmi vezetése képesitéshez kotott-e, ki vezeti ténylegesen
a jarmivet, és vannak-e az érintett vizteriletre vonatkoz6 kiilon kozlekedési vagy hasznalati feltételek.

Vizitara-vezetoi képesités

A szlovak altalanos szabéalyozas nem hataroz meg 6nallé vizitira-vezetdi képesitést a szervezett eve-
z8s turak vezetésére. Ha a hasznalt jarmU( vezetése képesitéshez kotott, a vezetének a megfeleld
kishajo-vezetdi jogosultsaggal kell rendelkeznie. Ha a jdrm( nem tartozik a képesitéskoteles korbe,
a szabalyozas nem ir el§ kilon tdravezetdi képesitést.

Bejelentési kotelezettség

A szervezett evezds vizitlrakhoz a szlovak 4ltalanos szabalyozas nem kapcsol kiilon, altalanos beje-
lentési kotelezettséget. Ettdl fliggetlenll egyes vizterileteken vagy egyes tevékenységeknél a Kozle-
kedési hatdsag (Dopravny Urad) hajézasi intézkedései (hajosoknak sz6ld hirdetmények) tovabbi felté-
teleket, korlatozasokat vagy tilalmakat allapithatnak meg, ezért az Utvonal megtervezésekor mindig
ellendrizni kell, hogy az adott vizteriletre van-e hatélyos kilon intézkedés.

A turavezeté megjelolése

A szlovak szabalyozas nem ir el§ kiilon megjeldlést a szervezett viziturat vezeté személy jarmUvere.
A kishajok vezetésére vonatkozd szabalyok a vezet6 szakmai alkalmassagat és a jarmi lizemeltetésé-
nek feltételeit rendezik, de nem kapcsolnak ehhez kiilon, a csoportot vezetd jarmire vonatkozo jelzési
kotelezettséget.

A vezeto felelossége

A szervezett tUran a csoport iranyitasat végzé személy szerepe abbdl kévetkezik, hogy 6 vezeti a jar-
muvet, illetve felel a biztonsagos kozlekedésért. A szlovak torvény a hajé vezetdjét teszi felel6ssé a ha-
jozassal 0sszefliggd kotelezettségek teljesitéséért, és ezt a felel6sségi logikat a kishajok vezetésére is
kiterjeszti. Ennek gyakorlati jelentésége az, hogy szervezett program esetén is egyértelmiien meg kell
hatarozni, ki mindsul a jarmd vezetdjének, és ki felel a résztvevdk biztonsagéért.

Gyakorlati jelentéség a vizitira-szervezésben

A szervezett tlrak el6készitésénél ezért elsésorban azt kell tisztazni, hogy az adott jarm( vezetése
képesitéshez kotott-e, és ki vezeti ténylegesen a jarm(ivet. Ha a jarmi képesitéskoteles, a vezetének
a megfeleld kishajé-vezetdi jogosultsaggal kell rendelkeznie. Az adott vizteriiletre vonatkozd hajozasi

intézkedések és helyi hasznélati korlatozasok ellendrzését a 4.7. alfejezet targyalja.?

23 Kozlekedési hatésag (Dopravny Urad): Plavebné opatrenia. https:/plavba.nsat.sk/plavebna-bezpecnost/plavebne-opatrenia,


https://plavba.nsat.sk/plavebna-bezpecnost/plavebne-opatrenia/

4.7. REKREACIOS HASZNALATRA VONATKOZO KOZLEKEDESI ES
TERULETHASZNALATI SZABALYOK

« sz

balyokat ellendrizni. A hasznalat jogszerlsége attdl is fliigg, hogy az adott vizteriilet meg van-e nyitva
kishajok szamara, vonatkozik-e r4 hatalyos hajézasi intézkedés, és vannak-e olyan helyi korlatozasok,
amelyek a vizfellilet hasznalatat id6ben, térben vagy rendeltetés szerint korlatozzak.

A hasznalhaté vizteriiletek ellendrzése

A Kozlekedési hatdsag (Dopravny Urad) kilon hivatalos attekinté fellleteken teszi kbzzé, hogy mely
viziutak és mely zart vizteriletek hasznalhatok kishajéval. A zart vizteriletek korébe jellemzben tavak,
viztarozok és mas, a folyami f6 viziutaktdl elkilondlé alldvizek tartoznak. Ezeknél a vizfellleteknél a
hasznalati feltételek sok esetben eltérnek a nyilt viziutak szabalyaitél, ezért a rekreaciés program megter-
vezesekor kiilon kell ellendrizni a rajuk vonatkozo eléirasokat. Ezekrol ezen az oldalon lehet tajékozddni:

|IIetve itt: httos //olavba nsat.sk/wp-content/uploads/sites/4/2014/07/P042-2019-UVC.pdf

Hajozasi intézkedések és helyi korlatozasok

A szlovéak vizteriileteken a rekreacios hasznalat feltételeit nemcsak a jarmi kategériaja és a vezetés-
re vonatkoz6 szabalyok hatarozzak meg, hanem az adott vizteriletre kiadott hajozasi intézkedések
is. Ezek id6szakos korlatozasokat, tilalmakat, eltéré kozlekedési rendet vagy egyes tevékenységekre
vonatkozd kiilon feltételeket allapithatnak meg. Ezért a tira megtervezésekor minden esetben elle-
ndrizni kell, hogy az érintett viziltra vagy zart vizterlletre vonatkozik-e hatélyos hajozéasi intézkedés.
A hivatalos informacidk a Kozlekedési hatdsag hajozasbiztonséagi fellletén érheték el: https:/plavba.

nsat.sk/plavebna-bezpecnost/.
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Fiirdézés

Szlovakidban a szabad vizben valé flirdézésre nem talalhaté a magyar 46/2001. (XII. 27.) BM rende-
lethez hasonld, egységes, altalanos tiltasi listat tartalmazé szabélyozés. A fiirdés jogszerlisége és
biztonsagossaga els@sorban az adott vizterilet statuszatél, a vizminéségi besorolastol, a természe-
tes furd6hely kijelolésétdl, a kozegészségligyi hatdésag aktudlis tajékoztatasatodl, valamint a hajozasi
és természetvédelmi korlatozasoktél fiigg. Kézforgalmu kikétében a szlovak belvizi hajézasi torvény
kifejezetten tiltja a kijelolt helyeken kivili firdést. Ezért turaszervezdi gyakorlatban Szlovakiaban csak
olyan helyen célszer( flrdézést tervezni, ahol a flirdés nem tiltott, a vizmin6éségrél van aktuélis tajé-
koztatés, és a helyszin nem Utkdzik hajozasi, kikotéi vagy természetvédelmi korlatozasba.

A gyakorlati tajékozodas elsédleges forrasa a szlovak kozegészségiigyi hivatal (Urad verejného zdra-
votnictva Slovenskej republiky — UVZ SR) feliilete, ahol a természetes fiirdévizekre és fiirdShelyekre
vonatkozé aktudlis vizmindségi informaciok, térképes keresé és szezondlis tajékoztatok érhetdk el. A
vizmin&ség térképes megjelenitdje kilon jelzi a természetes vizfellleteket és a mesterséges flirdéhe-
lyeket, valamint azokat a helyeket is, amelyeket a lakossag fiirdésre hasznal. (https:/www.uvzsr.sk/
web/uvz/kvalita-vody-na-kupanie-v-mapach)

Hajézasi szempontbdl a szlovak kozlekedési hatdésag (Dopravny Urad), illetve annak belvizi hajozasi
fellletén kozzétett hajozasi intézkedések (plavebné opatrenia) ellenérzése indokolt, mert ezek a vizi
kozlekedés biztonsaga, a vizi jArmlvek hasznalata, rendezvények, kikoték vagy egyes vizszakaszok ide-
iglenes korlatozasa miatt a fird6zésre is hatassal lehetnek.

(https:/plavba.nsat.sk/plavebna-bezpecnost/plavebne-opatrenia/)

Természetvédelmi érintettség esetén a szlovak allami természetvédelmi szervezet (Statna ochrana
prirody Slovenskej republiky — SOP SR) térképes feliiletén, illetve a szlovak természetvédelmi geo-
portalon célszerd ellenérizni, hogy az adott partszakasz vagy viztest védett teriileten, Natura 2000
tertileten vagy mas korlatozassal érintett Ovezetben taldlhaté-e. (https:/maps.sopsr.sk/)
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https://www.uvzsr.sk/web/uvz/kvalita-vody-na-kupanie-v-mapach?utm_source=chatgpt.com
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https://maps.sopsr.sk/?utm_source=chatgpt.com

Helyi szinten emellett az érintett telepilés, a flird6éhely vagy a vizterilet Gizemeltetéjének honlapjat,
valamint a helyszini tajékoztato tablakat is ellendrizni kell, mert a flird6zés, vizre szallas, partot érés
vagy parkoléas feltételeit helyi szabalyok, lizemeltetdi el6irdsok vagy ideiglenes korlatozasok is befo-
lyasolhatjak.

4.8. TERMESZETVEDELMI ES TERULETI KORLATOZASOK

A Csalldkoz térségében a vizitirazas természetvédelmi szempontbdl eltérd védettségl terileteket is
érinthet. A védelmi fokozat a térségen belll nem egységes, ezért a tlra tervezésekor mindig az adott
Utvonalszakaszt, partszakaszt vagy mellékagat kell vizsgalni. A 543/2002. sz. szlovak térvény a ter-
mészet és a taj védelmérdl (zékon ¢. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny) alapjan® a Dunai ar-
tér (Dunajské luhy) térségében’ a vizitlrazas soran nem elegendd annak ellenérzése, hogy az adott
vizfellleten lehetséges-e a kozlekedés: azt is vizsgalni kell, hogy az Gtvonal milyen védelmi fokozatu
teriiletet érint, megengedett-e a partot érés, a pihend, a tdborozas vagy mas kisérétevékenység,
és vonatkozik-e a teriletre aktuélis kezel6i vagy természetvédelmi korlatozas. A Dunai artér vedett
tajvédelmi korzetében altaldban a méasodik védelmi fokozat az iranyadd, de a korzeten belil ter-
meészetvédelmi rezervatumok (prirodné rezervacie), nemzeti természetvédelmi rezervatumok
(narodné prirodné rezervacie), természeti emlékek (prirodné pamiatky) és nemzeti természeti
emlékek (narodné prirodné pamiatky) is talalhatok, ahol magasabb, negyedik vagy 6t6dik fokozat
érvényesilhet.

A védelmi fokozatok rendszere

A szlovak természetvédelmi térveny 6t vedelmi fokozatot kilonbdztet meg, és a korlatozasok kore a
fokozat emelkedésével szigorodik. Az elsé fokozat fészabély szerint egész Szlovékia teriiletén érvé-
nyes, ha jogszabaly vagy kilon védetté nyilvanitas ettdl eltéréen nem rendelkezik.

1. védelmi fokozat: ez az altalanos, legalacsonyabb szint(i védelem, és f6szabaly szerint egész Szlo-
vakia terliletén érvényes. Itt a kilon tertleti tilalmak helyett a természet és a taj altalanos védelmére
vonatkozé szabalyok alkalmazanddk. A vizitirazas szempontjabol ez Gnmagaban rendszerint nem
zarja ki a rekreacios hasznalatot, de mas jogszabalyok, helyi intézkedések vagy speciélis védettségek
ettél még korlatozhatjak a tevékenységet.

2. védelmi fokozat: a vizen vald egyszer(i athaladas 6nmagaban nem hozzajarulaskoteles tevékeny-
ség, ezért abbdl 6nmagaban nem kdévetkezik, hogy minden viziturahoz hatésagi hozzéajarulas kell.
Természetvédelmi hozzajarulas akkor sziikséges:

ha a program jellege tllmutat a puszta kozlekedésen, és nyilvanos sport- vagy turisztikai ese-
ményként valosul meg,

ha a programhoz ideiglenes eszkdz vagy épitmény elhelyezése kapcsolddik, valamint

ha a vizfolyadson vagy mas vizfellileten nem hajézasi vagy vizgazdalkodasi céli berendezést
helyeznek el, illetve akkor is,

ha a rendezvény hang- vagy fényhatassal jaré eszk6zok hasznalataval jar.

Ez azt jelenti, hogy egy egyszer(, dthaladasra korlatozddo vizitlra és egy szervezett, nyilvanos, kiegé-
szitd elemekkel jar6 program nem azonos megitélés ala esik: az elébbi nem tartozik ebben a korben
a hozzéjarulaskoteles tevékenységek kozé, az utdbbi viszont igen, ha a felsorolt elemek valamelyikét
magaban foglalja.



3. védelmi fokozat: itt a mozgas és a terileten tartdzkodas joval szigoribban szabalyozott. A vizi-
tdrazas szempontjabol ennek akkor van kiilénos jelentésége, ha a program nemcsak athaladast, ha-
nem partot érést, pihenét vagy taborozast is tartalmaz. E fokozatt6l kezdve kilondsen fontossa valik,
hogy megengedett-e a kijelolt Utvonalon kiviili mozgas, a tAborozas, a satorozas, a bivakolas, a tlizra-
kas vagy a nyilvanos sport- és turisztikai esemény szervezése. A vizitranal ez azt jelenti, hogy a part
menti megalléhelyek és kiszallasi pontok hasznalhatésagat mar kiilon ellendrizni kell.

4. védelmi fokozat: ez jellemzéen a természetvédelmi rezervatumokban (prirodné rezervacie),
nemzeti természetvédelmi rezervatumokban (narodné prirodné rezervéacie), természeti emlékekben
(prirodné pamiatky) és nemzeti természeti emlékekben (narodné prirodné pamiatky) jelenik meg. A
korlatozasok itt tovabb béviilnek. A torvény alapjan tobbek kozétt tiltott a kutyat szabadon engedni, a
vadat etetni vagy csalogatni, és bizonyos tevékenységekhez kilon hozzajarulas sziikséges. A vizitd-
rdzasban ez elsGsorban azt jelenti, hogy a partot érés, a hosszabb pihend, a csoportos jelenlét vagy
a vizfellilethez kapcsolddo egyéb hasznalat mar fokozott kockazatot jelenthet, és az Utvonalat mindig
egyedileg kell ellendrizni.

5. védelmi fokozat: ez a legszigoribb védelmi szint. Itt a negyedik fokozat korlatozéasai is fennmarad-
nak, és tovabbi tilalmak Iépnek melléjik: tilos példaul az erdéallomanyba beavatkozni, a vegetacio- és
talajtakardét megbontani, allatot legeltetni vagy itatni, erés fényforrassal megvilagitani a teriiletet, za-
varni a csendet, allatot befogni vagy elejteni, a vizes él6hely allapotat megvéltoztatni vagy a vizfolyas
medrét modositani, épitmenyt elhelyezni vagy ndvényeket telepiteni. A vizitirazasban ez azt jelenti,
hogy az ilyen terliletekhez kapcsol6dé partszakaszok, mellékagak vagy kiszallohelyek hasznalata ki-
|6n vizsgalat nélkil nem tekintheté megengedettnek.

Tajékozodas a védettségrol és az aktualis korlatozasokrol

A taraGtvonal tervezésekor a szlovakiai védettségi szintek ellendrzéséhez a Szlovak Koztarsasag Al-
lami Természetvédelmi Hivatalanak térképi felliletét célszer( hasznalni: https:/maps.sopsr.sk/. A tér-
képen a védelmi fokozatok megjelenitéséhez a ,stupne ochrany” réteget kell bekapcsolni a képernyé
baloldalan az Ochrana Prirody alatt. Ekkor a képernyd jobboldalan a Legenda részen megjelennek az
egyes védelmi fokozatokhoz tartozé szinkddok. A térkép hasznélata azért fontos, mert a tdrattvonal
egyes szakaszain, mellékagain és megalldhelyein eltéré védettségi szint és eltérd hasznalati feltétel
lehet iranyadd. A természetvédelmi szempontbdl érzékeny szakaszokon az, hogy a vizfellleten lehet-
séges az athaladas, nem jelenti automatikusan azt, hogy a kapcsol6do partszakaszok is szabadon
hasznalhatok. A Csallokoz térségében a természetvédelmi védettség mozaikos, ezért ugyanazon tu-
rautvonalon beliil is eltérhet az egyes mellékagak, partszakaszok és megalldhelyek hasznalhatésaga.
A természetvédelmi korldtozasokat nemcsak az Utvonal kijelolésekor, hanem kodzvetlendl a tura el6tt
is célszer( ismét ellendrizni.



https://maps.sopsr.sk/

Hol lehet engedélyt vagy hozzajarulast kérni?

Ha a tervezett tevékenység a természetvédelmi térvény alapjan hozzajarulashoz vagy engedélyhez
kotott, a kérelmet az érintett terilet szerint illetékes természetvédelmi hatésaghoz kell benyujtani.
A Dunai artér térségében ez az Utvonal pontos helyétél fliggéen kiilonésen a Pozsonyi jarasi hivatal
(Okresny urad Bratislava), a Dunaszerdahelyi jarasi hivatal (Okresny trad Dunajska Streda) vagy a Ko-
maromi jarasi hivatal (Okresny tGrad Komarno) kornyezetvédelmi szervezeti egysége lehet.?42526

24 Dunai artér (Dunajské luhy) védett tajvédelmi korzet (Chranena krajinna oblast’ Dunajské luhy), hivatalos kezelGi oldal: https:/
chkodunajskeluhy.sopsr.sk/

25 543/2002. sz. szlovak torvény a természet és a taj védelmérd| (zakon ¢. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny), hatalyos
idGéllapot 2026. januar 1-jétdl:https:/static.slov-lex.sk/static/SK/ZZ/2002/543/20260101.html

26 Az engedélyt vagy hozzajarulast az érintett teriilet szerint illetékes természetvédelmi hatdsagnal kell kezdeményezni; a Dunai
artér térségében ez kiilénésen a Pozsonyi jarasi hivatal (Okresny Urad Bratislava), a Dunaszerdahelyi jarasi hivatal (Okresny
Urad Dunajské Streda) vagy a Komaromi jaréasi hivatal (Okresny Urad Komarno) lehet.


https://chkodunajskeluhy.sopsr.sk/
https://chkodunajskeluhy.sopsr.sk/
https://static.slov-lex.sk/static/SK/ZZ/2002/543/20260101.html

A magyar és a szlovak szabéalyozas 6sszehasonlitasanal altalanos tapasztalat, hogy a magyar rend-
szer a rekre4cids célu vizi kozlekedés és vizitlrazas szempontjabol tobb terlleten részletesebb, ta-
goltabb és kdzvetlenebb eligazitast ad, mig a szlovak szabalyozas tébb ponton altalanosabb keret-
szabalyokra, illetve hattérnormakra épiil. Ez nem feltétlendl jelent tartalmilag enyhébb vagy szigortbb
rendszert, de azt igen, hogy az egyes szabéalyozasi kérdések nem azonos mélységben és nem azonos
szerkezetben jelennek meg a két orszagban. Az alabbi alfejezetek ezért nem pusztan az egyes szaba-
lyok tartalmi eltéréseit mutatjak be, hanem azt is, hogy ezek az eltérések milyen gyakorlati kovetkez-
ménnyel jarnak a hataron atnyulé vizitlrak szervezése soran.

5.1. FOGALMI ES KATEGORIABELI ELTERESEK

A két orszag szabalyozasa kozotti egyik legfontosabb eltérés a jarmikategoériak szintjén jelenik meg.
A magyar rendszer a rekreacios célu vizi jarmiveket tobb, egymastdl elkiilonitett kategdridban kezeli,
mig a szlovak szabalyozas a vizsgalt kdrben alapveten a kishajé fogalmara épul. Ennek jelentésége
tulmutat a terminologian, mert a besorolas kihat a késébbi felszerelési, vezetési és hasznélati szaba-
lyokra is.

A gyakorlati kiilonbség lényege az, hogy ugyanaz a jarmu — kiilénosen a kajak, a kenu vagy az evezds
csonak — a két oldalon nem azonos jogi logika szerint keriil besorolasra. A hataron atnyulo turak szer-
vezésénél ezért mar a kiinduld kategorizalast is tudatosan kell kezelni, mert ez késébb a felszerelési
kovetelményekre, a vezetési feltételekre és mas biztonsagi szabalyokra is kihat. A fogalmi eltérések
egyben azt is jelzik, hogy a két orszag kozotti kdzelités egyik indokolt irdnya a kdzos értelmezési ke-
retek és az egységesebb tajékoztatasi logika kialakitasa lehet.

Fontos kiilonbség még, hogy a nyilvantartasi elirasok eltérnek a két orszagban. Szlovakidban a 11
kW feletti motorteljesitmény mar nyilvantartasba vételi kdtelezettséggel jarhat, mig Magyarorszagon
csak 14,7 kW-t6l (20 LE). A szlovak hatosagok kérhetik a nyilvantartas igazolasat erre tekintettel.
Szlovak vizekre torténd atlépés elétt a 11 kW feletti motoros csénaknal célszer( el6zetesen egyeztet-
ni a szlovak hajézasi hatbsaggal vagy vizirendészettel arrél, hogy milyen okmanyt, azonositast vagy
igazolast fogadnak el, ha a jarm( Magyarorszagon nem lajstromkoteles. A fedélzeten legalabb a tulaj-
donjogot vagy hasznélati jogot igazolé iratot, a motor teljesitményét igazolé dokumentumot, valamint
lehet&ség szerint egy magyar jog szerinti tajékoztatast vagy igazolast érdemes tartani arrél, hogy az
adott jarm( Magyarorszagon csonakként nem nyilvantartasba vételre kotelezett.



5.1. TABLAZAT: A FELSZERELESI 0SSZEHASONLITASBAN
HASZNALT VIZITURA-ESZKOZOK KATEGORIAI

Ez a tdblazat az 5.3.HU és 5.3.SK tablazat oszlopait hatarozza meg. A kategoriédk a vizitirakban jel-
lemz&en hasznalt eszkozokre éplilnek; ahol a magyar és a szlovak szabalyozas eltéré fogalmi rend-
szert hasznal, a megnevezés az dsszehasonlithatdsagot szolgélja.

Kategoria az 5.3.

tablazatban

HU kajak/kenu

Jellemzék

» emberi erével hajtott, felépitménnyel nem
rendelkezé vizijarmd, ha a testhossza 20 m-nél
kisebb

* szélerével hajtott vizijarm(, ha a hossza 7
m-nél kisebb és a vitorlafelllete 10 m2-nél ki-
sebb

* gépi berendezéssel hajtott vizijarmd, ha a
hossza 7 m-nél kisebb és a motor teljesitménye
legfeljebb 14,7 kW, azaz kb. 20 LE

* ide tartoznak az egyéb evez6s csénakok és
taracsénakok is, ha a fenti feltételeknek megfe-
lelnek

* nyilvantartasba vétele nem kotelezé, ha cso-
naknak minéstil

* a magyar szabalyozas szerint a csénak korébe
tartozo, emberi erével hajtott, felépitménnyel
nem rendelkezé vizitlra-eszkoz

« tUrakajak: jellemzdéen 1-2 személyes, evezdvel
hajtott eszkoz

* tUrakenu: jellemzdéen 2-7 személyes, evezével
hajtott eszkoz

* ide sorolhaték a vizitirakon haszndlt, a tlrake-
nukhoz hasonlé nagyobb evezds csénakok is,
ha a csénak feltételeinek megfelelnek

* nyilvantartasba vétele nem kotelezd, ha a cso-
nak jogszabalyi fogalmanak megfelel

« allva evez6s deszka, felfujhatod vagy merev
test( kivitelben

* vizen val6 kozlekedésre alkalmas, rendelte-
tésszerl hasznalat esetén Uszoképes és korma-
nyozhato eszkoz

* nem csoénakként, hanem vizi sporteszkozként
kezelendd

» emberi erével, lapattal hajtott eszk6z

* nyilvantartasba vétele nem kotelezd, ha nem
gépi hajtasu vizi sporteszkozként hasznaljak

A felszerelés-6sszehasonlito
tablazatban val6 hasznalat

Az &ltalanos magyar csénaksza-
balyok kiindulé kategoriaja. A
tablazatban minden olyan eset-
ben ezt kell alapul venni, amikor
az adott eszkdzre nincs kilon
eltéré szabaly.

A HU csonak alkategoériajaként
szerepel. A tablazatban csak
ott tér el a HU csonak oszloptdl,
ahol a jogszabaly a kajakra, ke-
nura vagy hasonlé evezds esz-
kozre kilon kivételt ad.

Kilon oszlopban szerepel, mert
a SUP-ra nem a HU csbénak sze-
rinti felszerelési logika alkalma-
zando. A tablazat a vizi sportesz-
kozre vonatkozé szabéalyokat
tartalmazza.
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Kategoria az 5.3.

tablazatban

Jellemzék

A felszerelés-6sszehasonlito
tablazatban val6 hasznalat

HU 20 LE alatti
motorcsonak

SK csonak megfe-
lelGje

SK kajak/kenu
megfelelGje

* gépi berendezéssel hajtott csdnak
* hossza 7 m-nél kisebb

* motorjanak teljesitménye legfeljebb 14,7 kW,
azaz kb. 20 LE

* vizitiraknal jellemzéen kiséré vagy biztositd
célra hasznalt kisebb motoros eszkoz

* nyilvantartasba vétele nem kotelezd, ha a
jarmd a fenti méret- és teljesitményhatarokon
beliil csdbnaknak mindstil

* a szlovak szabalyozasban jellemz&en kishajo-
ként értelmezheté

* hajétesthossza 20 m-nél kisebb

* legfeljebb 12 utas szallitasara szolgal

* nem mas, nem kishajonak minésulé jarmu
vontatasara, tolasara vagy mellévett alakzatban
valo tovabbitasara épitették

* nem komp és nem Uszémunkagép

* vizitirakban kézi hajtasu, gépi hajtas nélkuli
evez@s eszkozként jelenik meg

* az 5.2. tdblazatban nyilvantartasba vételre
nem kotelezett, 500 kg alatti, gépi hajtas nélkli
kishajoként kezelendd

* a szlovak oldalon hasznalt kajakok, kenuk és
hasonl6 evezés tdraeszkdzok

* hajotesthosszuk jellemzéen 20 m alatti
* legfeljebb 12 utas szallitasara alkalmasak

» emberi erével, evezdvel vagy lapattal hajtott
eszkozok

* nem sajat gépi meghajtastuak
* jellemzéen nyilvantartasba vételre nem kote-

lezett, 500 kg alatti, gépi hajtas nélkuli kishajo-
ként kezelendd

A magyar csénak kategoria gépi
hajtasu véaltozata. A tablazatban
azért szerepel kilon, mert a mo-
toros jelleg miatt a felszerelési
és hasznalati szabalyok tobb
ponton eltérhetnek az evezds
eszk6zoktdl.

A magyar csénak gyakorlati szlo-
vak megfelel6je. Nem sz6 sze-
rinti jogi megfeleltetés, hanem

a viziturakban hasznalt, kisebb
kézi hajtasl eszkozok 6sszeha-
sonlitd kategorigja.

Az SK csonak megfeleléjének
alcsoportja. Azért indokolt kilon
eltérést feltiintetni, mert a kajak/
kenu hasznalatara az altalanos
kisebb kézi hajtasu eszkdzokhoz
képest mas szabaly vagy ajanlas
vonatkozik.



A felszerelés-6sszehasonlito
tablazatban val6 hasznalat

Kategoria az 5.3.

tablazatban Jellemzok

« &llva evezds deszka, felfujhatd vagy merev Kilon oszlopban szerepel, mert
test( kivitelben a magyar oldalon a SUP 6néllé
vizi sporteszkoz-logikat kovet,
* emberi erGvel, lapattal hajtott rekreacios esz-  mig a szlovak oldalon a felszere-
koz |ési és biztonsagi megkozelités
) o nem ugyanilyen bontasra épul. A
* a szlovak rendszerben nem jelenik meg a ma-  gyp szlovakiai megitélése a ma-
gyar SUP-kategoriaval azonos szerkezetben gyar kategoriarendszerrel nem

feleltethetd meg teljesen kozvet-
lentl; a tablazat ezért gyakorlati,
biztonsagi szempontl 6sszeha-
sonlitd kategodriaként kezeli.

* a gyakorlati 6sszehasonlitasban kulon vizitu-
ra-eszkozként kezelendd

* jellemzden nyilvantartasba vételre nem kéte-
lezett, gépi hajtas nélkili rekreaciés eszkdzként

kezelendd
SK kisebb moto- - sajat gépi meghajtasu kisebb hajé A kézi hajtasu eszkdzoktdl elkii-
ros hajo y o |6nitve szerepel. Azért indokolt
* hajotesthossza 20 m-nél kisebb kiilén oszlopként kezelni, mert a
. o ’ motoros jelleg a felszerelési és
* legfeljebb 12 utas szallitasara szolgal hasznalati szabalyoknal 6nallo
szempont.

* nem mas, nem kishajonak minésulé jarmu
vontatasara, tolasara vagy mellévett alakzatban
valo tovabbitasara épitették

« vizitUraknal jellemz&en kisérd vagy biztositd
motoros eszkdzként jelenhet meg

* nyilvantartasba vétele akkor nem kotelez6,
ha a motorteljesitmény 11 kW (kb. 15 LE) alatt
marad; 11 kW felett nyilvantartasba vételre ko-
telezett lehet

Megjegyzés: a tablazat a felszerelési 6sszehasonlitashoz hasznalt gyakorlati kategoriakat régziti. Nem helyettesiti a
részletes jogszabalyi értelmezést, hanem az 5.3.HU és 5.3.SK tablazatok egységes olvasasat segiti.
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5.2. VIZIKOZLEKEDESI SZABALYOK OSSZEHASONLITASA

A két orszag kozott ezen a terlileten nem elsésorban a kozlekedésbiztonsagi alapelvekben van k-
lbnbség, hanem abban, hogy a szabalyok milyen szerkezetben és milyen részletezettséggel jelennek
meg. A részletesen vizsgélt f6 teriletek — igy kilondsen a biztonsagos kozlekedés, a hajodt hasz-
nalata, a mas jarmUvekhez val6 igazodas, valamint a vezeté felel6ssége — mindkét oldalon azonos
szabalyozasi targykorként jelennek meg, de nem azonos mélységben és nem azonos rendszerben.
Magyarorszagon ezek az el8irdsok kdzvetlenebbil kovetheték, ezért a vizitlira-szervezék szamara
altalaban konnyebben attekinthetd, hogy mely magatartadsok megengedettek, illetve melyek esnek
tilalom vagy korlatozas ala.

Szlovakidban ugyanazon 6 teriiletek szabalyozésa altalanosabb keretben jelenik meg, ezért a tipikus
tarahelyzetek megitéléséhez gyakrabban kell egyiitt értelmezni a belvizi hajézas keretszabélyait, a
CEVNI relevans el6irdsait és adott esetben a hatdsagi intézkedéseket is. A killénbség tehat nem ab-
ban all, hogy mas kérdéseket szabalyozna a két rendszer, hanem abban, hogy az azonos kérdések
mennyire kozvetlenil és mennyire részletezetten jelennek meg. A gyakorlati kévetkezmény az, hogy a
két oldalon nem azonos szerkezet(i szabalyozasi kdrnyezetben kell Gtvonalat tervezni és kockazatot
értékelni. Emiatt a kozelités egyik realis iranya az egységesebben felépitett és kdnnyebben hasznal-
hato tajékoztatasi rendszer kialakitasa lehet.

5.3. ALAPVETO BIZTONSAGI ES ROGZITO FELSZERELESEK
0SSZEHASONLITASA

Az alapfelszerelések kdrében a két orszag szabalyozadsa nem azonos logikat kovet. A legfontosabb
eltérések a kotelezé felszerelési elemek korében, azok részletezettségében, valamint a ment6- vagy
Uszéast segité mellény hasznalatdnak megitélésében jelennek meg.
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5.3.HU tablazat: Alapvetd biztonsagi és rogzito felszerelések magyarorszagi
vizitura-eszko6zok szerint

Felszerelés /
szabaly

Rekreacids célu vizi kozlekedéssel és vizi turizmussal kapcsolatos jogszabalyok elemzése

HU csonak

Kotelezd: a 14 év
alattiak és az Uszni
nem tudé felnéttek
szamanak megfele-
I6en, de legalabb 1
db.

Kotelez6 viselni an-
nak, aki 14 év alatti,
nem tud Uszni, vagy
a csonakban allva
evez.

Kotelez6: legalabb
1 db; a darabszam
igazodjon a hajtas
mabdjahoz és a sze-
mélyek szdmahoz.

Kotelez6: 1 db hor-
gony vagy egyenér-
tékl rogzité eszkoz;
a horgony tomege
legalabb a csénak
horgony nélkiili to-
megének 5%-a.

Kotelez6: legalabb
10 fm, kikotésre és
horgonyzasra alkal-
mas kotél vagy lanc.

Kotelezé: 1 db, lega-
labb 1 liter Grméretd
vizmerd eszkoz.

Kotelezd napnyug-
tatol napkeltéig és
korlatozott latasi
viszonyok kozott:
elektromos, fehér
fényd, iranyithato
fényforras.

HU kajak/kenu

Kotelezd: a 14 év
alattiak és az Uszni
nem tudé felnéttek
szamanak megfe-
leléen, de legalabb
1 db.

Kotelez6 viselni an-
nak, aki 14 év alatti,
nem tud Uszni, vagy
az eszkozon allva
evez.

Kotelez6: legalabb
1 db; a darabszam
igazodjon a hajtas
mabdjahoz és a sze-
mélyek szdmahoz.

Nem kotelezd.

Nem kotelezd.

Nem kotelezd.

Kotelezd napnyug-
tatol napkeltéig és
korlatozott latasi
viszonyok kozott:
elektromos, fehér
fényd, iranyithato
fényforras.

HU SUP

Nem értelmezhetd
hajoéban tartott fel-
szerelésként.

Kotelezd: mentd-
mellény. Emberi
erével hajtott vizi
sporteszkdzon a 14
év feletti, szni tudo
személy esetében
legalabb Uszast
segité mellény vagy
biztonsagi bokapant
is elegendd.

A lapét a rendelte-
tésszer( hasznalat
eszkoze; nem kilon
csonakfelszerelési
kovetelmény.

Nem kotelezd.

Nem kotelezd.

Nem kotelezd.

Nem csonakfelsze-
relési elem; éjszakai
vagy korlatozott
latasi viszonyok ko-
z6tt fehér fényd jel-
z6eszk6z hasznala-
ta biztonsagi okbol
erésen javasolt.

HU 20 LE alatti
motorcsonak

Kotelezd: a 14 év
alattiak és az Uszni
nem tudd felnbttek
szamanak megfe-
leléen, de legalabb
1 db.

Kotelezd viselni an-
nak, aki 14 év alatti,
nem tud Uszni, vagy
a csonakban allva
tartozkodik, ha erre
a hasznalati helyzet
miatt sor kerdl.

Kotelezd: legalabb
1 db.

Kételez6: 1 db hor-
gony vagy egyenér-
tékd rogzitd eszkoz;
a horgony tomege
legalabb a csonak
horgony nélkuli t6-
megének 5%-a.

Kételezd: legalabb
10 fm, kikotésre és
horgonyzasra alkal-
mas kotél vagy lanc.

Kotelezé: 1 db, leg-
alabb 1 liter (irmére-
t(i vizmerd eszkoz.

Kotelezd napnyug-
tatol napkeltéig és
korlatozott latasi
viszonyok kozott:
elektromos, fehér
fényd, iranyithato
fényforréas.
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Tablazati labjegyzetek - Magyarorszag

1. Mentémellény a jarmUben / eszk6znél: A jarmiben tartasi kotelezettség és a viselési kotelezettség nem azonos.
Csénakban annyi mentémellényt kell tartani, ahany 14 év alatti személy és Uszni nem tudé felnétt tartdzkodik benne,
de legalabb 1 darabot. Ez 6nmagéaban nem jelenti azt, hogy minden felnétt, Uszni tud6 személynek folyamatosan
viselnie is kell a mentémellényt.

2. Ment6- vagy Uszast segité mellény viselése: Csdnakban mentémellényt kell viselnie a 14 év alatti személynek, az
Uszni nem tudd személynek, valamint annak, aki a csdnakban allva evez. SUP-on - vizi sporteszkozként - a hasznald
f6szabaly szerint mentémellényt visel; emberi erével hajtott vizi sporteszkdzon a 14 év feletti, Uszni tudd személy
esetében legalabb Uszast segité mellény vagy biztonsagi bokapant is elegendd.

3. Fehér fény: napnyugtatél napkeltéig és korlatozott latasi viszonyok kdzott a csdnakkal kdzlekedd személy fehér
szind fény lathatdva tételével koteles jelezni jelenlétét a kbzeledd vagy kozelében kozlekedd hajoknak. A SUP vizi
sporteszkdznek mindstl, ezért a csdnakokra vonatkozo kételez6 felszerelési szabaly nem alkalmazhato ra automati-
kusan, de lathatdséagi és biztonsagi okbdl fehér fényl jelz6eszkoz hasznalata indokolt.




5.3.SK tablazat: Alapvetd biztonsagi és rogzito felszerelések szlovakiai vizitura-

Felszerelés /
szabaly

Rekreacids célu vizi kozlekedéssel és vizi turizmussal kapcsolatos jogszabalyok elemzése

SK csonak megfe-
lelGje

Nem kotelezd
minimumfelsze-
relésként, ha nem
nyilvantartott, gépi
hajtas nélkdli, 500
kg alatti kishajérol
van szo.

Kotelezd viselni 15
év alatt és Uszni
nem tudo sze-
mélyeknek; mas
hasznaldknal nem
altalanos viselési
kotelezettség.

Ajanlott: 2 db evezd
vagy 1 db lapat.

Nem kotelezé mi-
nimumfelszerelés-
ként.

Ajanlott: 1db, 5
m-nél hosszabb
kikotokotél vagy
lanc.

Ajanlott: 1 db viz-
meré/vizkiontd esz-
koz vagy szivacs.

Kotelezd éjszaka:

gépi hajtas nélkuli
kishajonal minden
oldalrol Iathato fe-
hér fény.

eszk6z6k szerint

SK kajak/kenu
megfelelGje

Nem kotelezé
minimumfelsze-
relésként, ha nem
nyilvantartott, gépi
hajtas nélkili, 500
kg alatti kishajorol
van szo.

Kotelezd viselni 15
év alatt és Uszni
nem tudo sze-
mélyeknek; méas
hasznaléknal nem
altalanos viselési
kotelezettség.

Ajanlott: 2 db evezé
vagy 1 db lapét.

Nem kotelezé mi-
nimumfelszerelés-
ként.

Ajanlott: 1 db, 5
m-nél hosszabb
kikotokotél vagy
lanc.

Ajanlott: 1 db viz-
merdé/vizkiontd esz-
koz vagy szivacs.

Kotelez6 éjszaka:

gépi hajtas nélkuli
kishajonal minden
oldalrél Iathato fe-
hér fény.

SK SUP meg-
feleloje

Nem kotelezd
minimumfel-
szerelésként.

Kotelezé viselni
15 év alatt és
Uszni nem tudod
személyeknek;
mas hasz-
naléknal biz-
tonsagi okbol
ajanlott.

A lapét a ren-
deltetésszerl
hasznalat
eszkoze; nem
kulon kotelezé
felszerelési
elem.

Nem kotelezé
minimumfel-
szerelésként.

Nem kotelezd
minimumfel-
szerelésként.

Nem kotelezd
minimumfel-
szerelésként.

Kotelez6 éj-
szaka: minden
oldalrél lathato
fehér fény.

SK kisebb motoros
hajo

Kotelezd nyitott, nyil-
vantartott kishajonal: a
legnagyobb megenge-
dett személyszamnak
megfelel6 szamu men-
témellény.

Kotelezd viselni 15 év
alatt és Uszni nem tudd
személyeknek; mas
személyeknél a jarma-
ben tartas és a viselés
nem azonos kotelezett-
ség.

Kotelezd nyitott, nyil-
vantartott kishajonal:
2 db lapat vagy 2 db
evezd.

Kotelez6 nyitott, nyil-
vantartott kishajonal: 1
db horgony lanccal vagy
legaldbb 20 m hosszu
kotéllel.

Kotelezd nyitott, nyil-
vantartott kishajonal: 2
db, legaldbb 15 m hosz-
szU kikotokotél.
Kotelez6 nyitott, nyil-
vantartott kishajonal:

1 db vizmer&/vizkiontd
eszkOz vagy szivacs,
illetve 1 db szivattyd.

Kotelez6 éjszaka: moto-
ros kishajonal a kisha-
jokra vonatkoz6 fényjel-
zések alkalmazandok;

7 m alatti motoros kis-
hajénal minden oldalrol
lathaté fehér fény is
alkalmazhaté.
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Tablazati labjegyzetek - Szlovakia

4. Mentémellény a jarmiben / eszkoznél: A kisebb, nem nyilvantartott, gépi hajtas nélkili, 500 kg alatti kishajoknal a men-
témellény nem szerepel kételezé minimumfelszerelésként. Nyitott, nyilvantartott kishajénal a legnagyobb megengedett
személyszamnak megfelel6 szamu mentémellény kételezd.

5. Ment6- vagy Uszast segité mellény viselése: A tblazatban szerepl kisebb vizitlra-eszk6zoknél a viselési ktelezettség
a gyakorlati 6sszefoglald szerint elsésorban a 15 év alatti és az Uszni nem tudé személyekre vonatkozik. A jarmUben tar-
tott mentémellény és a tényleges viselés itt sem azonos fogalom.

6. Fehér fény: Ejszakai kozlekedésnél a kishajokra vonatkozd fényjelzési szabalyokbél kell kiindulni. A gépi hajtas nélkiili
kishajo minden oldalrél Iathaté fehér fénnyel jelez; a kis motoros hajéra a motoros kishajok jelzési logikaja iranyado.

Forrashivatkozasi megjegyzés: a tabladzatok a magyar Hajézasi Szabélyzat csdnakokra, vizi sporteszkozokre és fényjelzé-
sekre vonatkozé rendelkezéseit, valamint a szlovak kishajokra vonatkoz6 felszerelési és fényjelzési logikat foglaljak 6ssze
gyakorlati ellendrzélista-formaban.
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5.4, EGYEB HAJOZASI ES BIZTONSAGI ELOIRASOK
0SSZEHASONLITASA

Az alapfelszerelésen tul a két orszag szabalyozasa tébb azonos témat rendez: ilyen kiilondsen a veze-
t6 alkalmassaga, a hajon tartézkodok magatartasa, a vezet6 utasitasainak kotelezé jellege, valamint
az éjszakai vagy korlatozott latasi viszonyok kozétti kdzlekedeés. A hajon tartozkodok magatartasara
és a vezet( utasitadsaira vonatkozé alapelv a két oldalon Iényegében azonos: a fedélzeten tartdzkoddk
nem veszélyeztethetik a hajot vagy a hajézast, és kotelesek kdvetni a vezetd biztonsagra és rendre
vonatkozo utasitasait. Magyarorszagon ehhez kapcsolodik a menet kdzbeni allas altalanos tilalma
is, meghatarozott kivételekkel, mig Szlovakiaban inkdbb az altalanos biztonsagi és rendfenntartasi
kotelezettség hangsulyos. Az éjszakai vagy korlatozott latasi viszonyok kozotti kozlekedésnél szintén
kdzos alapelv a fokozott biztonsagi kdvetelmény. A vizitira-szervez6k szamara ebbdl az kovetkezik,
hogy ezen a terileten elsésorban nem Uj szabalyokra, hanem az azonos helyzetekre vonatkozo, ko-
zérthetd és egységesen szerkesztett tajékoztatasra lenne sziikség.

5.5. VEZETESI JOGOSULTSAGOK ES ELETKORI FELTETELEK
0SSZEHASONLITASA

A vezetési jogosultsagok és életkori feltételek terén a két orszag szabéalyozasa részben azonos kérdé-
seket rendez, de eltéré logika szerint. Mindkét oldalon megjelenik, hogy bizonyos jarmUvek vezetése
életkorhoz és — egyes esetekben - kiilén jogosultsaghoz vagy képesitéshez kotétt, ugyanakkor a ka-
tegobriarendszer eltérései miatt ezek a feltételek nem feleltetheték meg kdzvetlenil egymasnak.



Vezetési jogosultsagok és életkori feltételek 6sszehasonlitasa

Gyakorlati
helyzet
/ eszk6z

Egy személy
altal hasznalt
kézi hajtasu
csonak, kajak
vagy kenu

Tobb szemé-
lyes tarakenu
vagy tébb
személy altal
hasznalt cso-
nak

SUP / emberi
erdvel hajtott
vizi sportesz-
koz

Gépi hajtasu
csonak / ki-
sebb motoros
csonak

Nagyobb vagy
képesitéshez
kotott moto-
ros / vitorlas /
személyszalli-
6 kishajo

Magyarorszag

Csoénakot az vezethet, aki betdltotte a 14.
életévét, tud Uszni, a vezetésben kell6 gyakor-
lattal rendelkezik, ismeri a hajozasi szabalyo-
kat és az igénybe vett vizteriilet sajatossagait.
Kilon hatoséagi vezetbi engedély fészabaly
szerint nem szlikséges, ez nem vonatkozik a
motoros/vitorlas hatarértékek feletti jarmu-
vekre.

Ha a csdnakban — ideértve a kajakot és a
kenut is — tobb személy tartdézkodik, indulas
elétt vezetdt kell kijelolni. A kijelolt vezetének
legalabb 16 évesnek kell lennie, tudnia kell
Uszni, kell6 gyakorlattal kell rendelkeznie, is-
mernie kell a hajozasi szabalyokat és az adott
vizterllet sajatossagait. Tehat példaul egy
tobb személyes turakenu 16 éves kortdl kor-
manyozhatd, ha ezek a feltételek teljestinek.

A nyilvantartasba vételre nem kotelezett,
emberi erével hajtott vizi sporteszkozt az ve-
zetheti, aki betoltotte a 14. életévét, tud Uszni,
kell6 gyakorlattal rendelkezik, ismeri a hajéza-
si szabalyokat és az adott vizterilet sajatos-
sagait. Ha az eszk6z6n tobb személy tartoz-
kodik, legalabb 16 éves vezet6t kell kijeldlni.

Gépi hajtasu csénakot legalabb 17 éves sze-
mély vezethet, ha tud Uszni, kell§ gyakorlattal
rendelkezik, ismeri a hajézasi szabalyokat és
az adott vizterllet sajatossagait. A magyar
szabalyozas szerint a csonak fogalmi korébe
tartozhat a 7 méternél révidebb, legfeljebb
14,7 kW, azaz 20 LE teljesitmény( motorral
hajtott vizijarmU. Ha a gépi hajtasu vizijarmi
hossza eléri vagy meghaladja a 7 métert,
vagy motorja meghaladja a 14,7 kW teljesit-
ményt, belvizi kedvtelési céll kisgéphajo-ve-
zetdi képesités sziikséges.

Ha a jarmd mar nem csdnak vagy nem nyil-
vantartasba vételre nem kotelezett vizi spor-
teszkoz, a vezetéshez a megfelelé hajovezetdi
képesités szilkséges lehet. Ez kiilonosen a

7 métert eléré vagy meghaladoé gépi hajtasu
vizijarmuveknél, a 14,7 kW feletti motorral
hajtott vizijarmUveknél, illetve a kishajé-kate-
goridba tartozé eszkdzoknél lényeges.

Szlovakia

A tipikus kézi hajtasu, nem nyilvan-
tartott kajak, kenu vagy hasonlé tura-
eszk0Oz vezetéséhez a vizsgalt szaba-
lyozés alapjan nem jelenik meg kilon
kishajo-vezet6i engedélykotelezettség.
A szlovak szabalyozas nem tartalmaz
a magyarhoz hasonlo, részletesen fel-
sorolt altalanos személyi feltételrend-
szert ezekre az eszkdzokre.

A szlovak rendszer nem a magyar
,Csonakvezetd” logikat koveti. A tipi-
kus, kézi hajtast, nem nyilvantartott
tUraeszkdzoknél a szabalyozasban
nem jelenik meg a magyarhoz hason-
16, kiilon 16 éves vezetdi korhatar.

A szlovak szabalyozasban a SUP nem
jelenik meg a magyar vizi sportesz-
koz-kategoriaval azonos modon. A
tipikus, kézi hajtasu, nem nyilvantar-
tott SUP-hasznalatnal a vizsgalt szaba-
lyozas alapjan nem azonosithato kilon
kishajo-vezet6i engedélykotelezettség.

A szlovak szabalyozasban a kisha-
jo-vezetdi képesités mar 4 kW mo-
torteljesitménytdl relevans lehet. Az

A kategoria a 4-20 kW teljesitményd,
sajat gépi meghajtasu kishajokra vo-
natkozik; az A kategorianal a vizsgara
bocsatas alsé korhatara 15 év. A 20
kW feletti sajat gépi meghajtasu kisha-
jok a B kategériaba tartoznak, ahol az
also6 korhatar 18 év.

A szlovak rendszerben a vezetési jo-
gosultsag kategoriakhoz kotott. Az

A kategoria a 4-20 kW teljesitmény
motoros kishajokra, a B kategoria a 20
kW feletti motoros kishajokra, a C ka-
teg6ria a 12 m2-nél nagyobb vitorlafe-
lGletd vitorlas kishajokra, a D kategoria
pedig a sajat gépi meghajtas nélkili,
személyszallitasra szolgéld, 1 000 kg-
ot meghaladé kishajékra vonatkozik.
Az A kategorianéal 15 év, a B, C és D
kategorianal 18 év az alsé korhatér.



Gyakorlati

helyzet Magyarorszag Szlovakia
/ eszkoz

A szlovak torvény kilon kivételt tartal-
maz a sportcéll, sajat gépi meghaj-
A 14 év alatti, Uszni tudo sportolo is vezethet  tasu kishajokra: vezetbi bizonyitvany

Sportegye- csonakot vagy gépi hajtas nélkdli vizi spor- nélkdl is hasznélhato ilyen kishajo, ha
siileti vagy teszkdzt, de csak sportegyesileti keretben, a motor teljesitménye legalabb 4 kW,
sportcélu edzd irdnyitasa és felligyelete mellett, menté-  a hajotest hossza legfeljebb 20 m, a
hasznalat eszkdz hasznalataval, valamint mentémoto-  hasznéld legalabb 8 éves, és a haszna-

ros vagy kiséré kisgéphajé biztositasa mellett. lat sporttevékenység keretében, hajo-
zasi intézkedésben kijelolt vizfellleten
torténik.

5.6. A SZERVEZETT VIZI TURAK ES A TURAVEZETES
SZABALYAINAK 0SSZEHASONLITASA

A szervezett vizi tirak szabalyozasa terén a legfontosabb kilonbség az, hogy Magyarorszagon a na-
gyobb, 10-nél tobb egységbdl allo, egyiitt halad6 evezds csoportokra kiilén szabalyok vonatkoznak,
mig Szlovakidban a szervezett tlrak jogi megitélése elsésorban nem kiilon turavezetdi kategéridhoz,
hanem a jarm{ vezetésére, a hajévezetd felel6sségére és az adott vizteriletre iranyado altalanos sza-
balyokhoz kapcsolédik.

Szempont Magyarorszag Szlovakia

Nincs kulon, onallo vizitlra-szabalyo-
zas azonos formaban

Kilon szabaly a szer-

s Igen, 10-nél t6bb evezds vizijarmi esetén
vezett evezds tlrara

Kilon vizitra-vezetdi kotelezettség
nem jelenik meg

Tlravezet6 kotelezd

volta Igen, ilyen esetben kotelezo

Atlra indulasét, a tiravezet6 személyét
Bejelentés és az Utvonalat elézetesen be kell jelenteni
a vizirendészetnek

Altalanos tdrabejelentési
kotelezettség nem azonosithato

A tlravezet6 jarmuvét ,U” kodlobogoval llyen kiilon megjelolési kotelezettség

Megjeloles kell jeloIni nem jelenik meg

Résztvevokre adott A tlUravezetd kozlekedési utasitasai kbte- Az utasitasi és biztonséagi felel6sség
utasitas lez6ek a hajévezetéhoz kapcsolodik

Kilon, azonos szerkezet( taratilalom
nem jelenik meg

Korlatozott latasi

. Szervezett vizitira nem folytathato
viszonyok

A gyakorlati kiilonbség lényege az, hogy Magyarorszagon a szervezett evezds vizitlra onalldan szaba-
lyozott helyzetként jelenik meg, ezért a szervezé szamara egyértelmibb, mikor kell tiravezetd, mikor
kell bejelentést tenni, és milyen formai kotelezettségeket kell teljesiteni. Szlovakiaban ezzel szemben
inkabb azt kell vizsgélni, hogy az adott jarm( vezetése képesitéshez kotott-e, ki vezeti ténylegesen a
jarmuvet, és kapcsolédik-e az adott vizterllet hasznéalatahoz kiilon hatosagi vagy terileti feltétel.

A két orszag kozotti kozelités szempontjabdl ez a tertlet kiilondsen indokolja egy egységesebb tajé-
koztatasi struktura kialakitasat. A vizitra-szervez6k szamara ugyanis nem az okozza a f6 nehézséget,
hogy egyik vagy masik oldalon tébb a kotelezettség, hanem az, hogy a szervezett tarakra vonatkozo
formai és felel6sségi szabalyok nem ugyanabban a logikaban jelennek meg.



5.7. TL’IRAyEZETESHEz KI,-\P,CSOLéDé SZAKMAI ES KEPESITESI
KERETEK OSSZEHASONLITASA

A szervezett vizi turak szabalyozasa és a tUravezetéshez kapcsoldéd6 szakmai hattér nem azonos a
két orszagban. Magyarorszagon a szervezett turdkhoz kapcsolédo feladat- és felelésségi korok kilon
nevesitetten jelennek meg, ugyanakkor 6néllo, orszagosan egyseges, akkreditalt vizitira-vezetd kep-
zési rendszer jelenleg nincs. Szlovakidban ezzel szemben a szabalyozas nem kilon vizitUra-vezetdi
kategoriara épiil, hanem a hajé vezetésére és a kishajovezetdi jogosultsagokra vonatkozd 4ltalanos
keretbdl indul ki.

Szempont Magyarorszag Szlovakia

Onall6 vizitara- A szervezett tUrakhoz kapcsolddo kilon
vezetGi kategoria szerepkdr megjelenik

Akkreditalt vizita-

Nem jelenik meg 6nall6 kategoriaként

Y Nincs egységes, akkreditalt rendszer Nincs kulon vizitara-vezet6 képzés
ra-vezeto képzés
Képesitési A vizitUra-vezetés feladatai killon szaba- A hangsuly a kishajovezet6 altalanos
logika lyokhoz kapcsol6dnak jogosultsagain van
s . Avizitlra-vezetd szerepe inkabb szer- A vezetési jogosultsag elméleti, gya-
Kapcsolodo szakmai PO .o AR ) ) PN
A vezési, biztonsagi €s csoportiranyitasi korlati és orvosi alkalmassagi feltéte-
hatter o . e
oldalrdl jelenik meg lekhez kotott lehet

A gyakorlati kiilonbség lényege az, hogy Magyarorszagon a szervezett vizitlra vezetése kilon funkci-
oként értelmezhetd, mig Szlovakidban a csoport iranyitasa inkabb abbdl kovetkezik, hogy ki mingsuil
a jarm( vezetdjének, és rendelkezik-e a sziikséges jogosultsaggal. Ez kilonosen akkor fontos, ha a
programban nemcsak a jarmUvek kozlekedésének iranyitdsa, hanem a csoportbiztonsag, a résztve-
vOk felkészitése és a tlraszervezési felel6sség is felmertdil.

A két orszag kozotti kozelités szempontjabol ezen a teriileten nemcsak a feladatkorok vilagosabb el-
hatérolasa lenne indokolt, hanem a vizitira-vezetd képzés kérdésének rendezése is. Magyarorszagon
ennek orszagosan egységes, akkreditalt rendszere még nem alakult ki, Szlovakiaban pedig a meglévé
kishajovezet6i képzés nem feleltetheté meg kozvetlenil a vizitdra-vezetdi felkészitésnek. Ez arra utal,
hogy mindkét orszagban indokolt lehet a vizitira-vezetéshez kapcsolédd szakmai minimumok, kom-
petenciak és képzési tartalmak pontosabb meghatarozasa.

5.8. TERMESZETVEDELMI ES TERULETI KORLATOZASOK
OSSZEHASONLITASA

A természetvédelmi és teriileti korlatozasok mindkét oldalon meghatarozé jelentéséglek a vizitarak
Utvonal- és programtervezésében, de nem azonos logika szerint jelennek meg. A vizsgalt f6 kérdé-
sek — a védett teriiletek érintettsége, az idészakos korlatozasok, a partot érés és a kapcsolddo teve-
kenységek feltételei, valamint a helyi vagy kezeldi el6irdsok szerepe — mindkét orszagban relevansak,
ugyanakkor az ellendrzés gyakorlati médja és a korlatozasok hozzaférhetésége eltérd lehet. A 3.8. és
4.8. alfejezet részletesen bemutatja a két nemzeti rendszert; itt ezért elsésorban az 6sszehasonlitas
szempontjai emelhetdk ki.



Szempont

Védett teriile-
tek szerepe

Idészakos kor-
latozasok

Partot érés,
pihend, kap-
csolodo teveé-
kenységek

Engedélykérés,
hozzajarulas

Gyakorlati el-
igazodas

Magyarorszag

A tlra jogszerUsége fligghet attdl,
hogy az Utvonal védett vagy foko-
zottan védett terlletet érint-e

Jellemzden konkrét terlilethez vagy
éléhelyvédelmi helyzethez kapcso-
|6dnak

Nem elegend6 6nmagéaban a hajoz-
hatésagot vizsgalni, a part- és teru-
lethasznalatot is ellendrizni kell

Gy6r-Moson-Sopron varmegyében,
a Szigetkdzi Tajvédelmi Korzet érin-
tett terliletén szervezett vizitirdhoz
természetvédelmi engedély sziiksé-
ges. Natura 2000 terlleten 100 f6
felett a vizitlrak és mas kdzosségi
események is engedélykdtelesek.

A terlleti korlatozasokhoz keze-
|6i, természetvédelmi vagy mas
helyi el6irasok kapcsolédhatnak
(https:/www.ferto-hansag.hu/
hu/hirek/884-altalanos-informa-
ciok-a-szigetkozi-tajvedelmi-kor-
zet-teruleten-valo-tartozkodas-
hoz-es-szervezett-turakhoz.html,
https:/www.magyar-vizitura.hu/
wp-content/uploads/2025/03/vizitu-
ra-utvonalak-2024.pdf)

Szlovakia

A tUra tervezésénél vizsgalni kell az érintett sza-
kasz védelmi fokozatat és az ahhoz kapcsolodd
korlatozasokat

Szintén jelentdsek, kiilonosen az eltérd védelmi
fokozatu terlleteken

Ugyanez iranyadd; a kdzlekedés lehetésége
nem jelenti automatikusan a parthasznalat meg-
engedettségét

Nem kdvetkezik minden vizitirabdl automatikus
engedélykérési kotelezettség. Természetvédelmi
hozzajarulas kilonosen akkor mertilhet fel, ha

a program nyilvanos sport- vagy turisztikai ese-
ményként valdsul meg, ideiglenes eszkoz vagy
épitmény elhelyezésével jar, nem hajdzasi vagy
vizgazdalkodasi céll berendezést helyeznek el

a vizfolyason vagy vizfeliileten, illetve ha a ren-
dezvény hang- vagy fényhatéssal jard eszkdzok
hasznalataval jar. Ha a fentieknek megfelel6
hozzajarulas vagy engedély sziikséges, azt az
érintett terilet szerint illetékes természetvédelmi
hatosagnal kell kezdeményezni.

A védelmi fokozat, a természetvédelmi szaba-
lyok és az aktualis korlatozasok egyiittes vizsga-

lata sziikséges (https:/maps.sopsr.sk/)

A gyakorlati kdvetkezmény mindkét oldalon ugyanaz: a vizitura tervezéséhez nem elegendd a hajozasi
szabalyok ismerete, hanem kiilén ellendrizni kell az érintett vizszakasz és partszakasz természetve-
delmi, terlilethasznélati és esetleges iddszakos korlatozasait is. A két orszag kozotti kozelités szem-
pontjabdl ezért ezen a teriileten els6sorban nem Uj anyagi szabalyokra, hanem kdnnyebben attekint-
hetd, egységesebben szerkesztett és naprakész teriileti tajékoztatasra lenne sziikség.
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6.1. BEVEZETES

A jelen fejezet ajanlasai részben a Comparison of water tourism regulations on the SK-HU bor-
der (készitette: Central European Service for Cross-border Initiatives / dr. Jankai Norbert, 2023.
szeptember 04.) (CESCI-jelentés) megallapitasaira éplilnek, részben pedig a WATREG tanulmany
Uj vagy részletesebben alatamasztott kovetkeztetéseit tlikrozik. Mig a CESCl-jelentés elsdsorban
a hataron atnyuld vizi turizmust akadalyozd jogi és adminisztrativ kiilonbségeket azonositotta, a
WATREG vizsgélat ezekhez képest gyakorlatiasabb megkdzelitést alkalmazott, és kifejezetten a
rekredcids céll vizitlrak szervezésében felmeriilé konkrét kérdésekre 6sszpontositott. Az egyes
ajanlasoknal ezért indokolt jelezni, hogy azok a CESCI-jelentés megéllapitasait erdsitik meg, pon-
tositjak, vagy a jelen tanulmanyban jelennek meg el6szor.

A feltart kilonbségek ugyanakkor nem azonos tipusl beavatkozast igényelnek. Egy résziik elsé-
sorban fogalmi és szerkezeti eltérés, amely kozos definicids és értelmezési keretek kialakitasaval,
illetve egységesebben felépitett tajékoztatassal is kezelhetd. Mas esetekben a kilonbségek kodz-
vetlendl kihatnak a vizitirak szervezésének gyakorlati feltételeire, ezért indokolt lehet kozelitési
javaslatok megfogalmazéasa, kozos szakmai minimumok kijel6lése, illetve egyes teriileteken a to-
vabbi szabalyozasi vagy intézményi egyeztetés elékészitése.

A fejezet ezért nem a teljes szabalyozas egységesitésére tesz javaslatot, hanem pilot szinten meg-
fogalmazhato, gyakorlati hasznositasra alkalmas ajanlasokat rendez rendszerbe. E javaslatok ha-
rom f6 irdny koré csoportosithatok:

a szabalyozasi és jogalkalmazasi kozelités lehetdségei;
a kozos definicios és fogalmi keretek ajanlasa;
az egységesitett informacids struktira kialakitasara vonatkozo javaslatok.

Ez a megkdzelités egyarant alkalmas arra, hogy megalapozza a késébbi szakmai egylttmUikodé-
seket, tAmogassa a projekt eredményeire épild online platform tartalmi fejlesztését, és kijelolje
azokat a teruleteket, ahol hosszabb tavon tovabbi intézményi vagy szabalyozasi Iépések lehetnek
indokoltak. Az ajanlasokat a kdvetkezé matrix tartalmazza.



A fobb ajanlasi teriiletek 6sszefoglalasa

5. fejezet

5.1. Fogalmi
és kategori-
abeli eltéré-
sek

5.1. Fogalmi
és kategori-
abeli eltéré-
sek

5.2. Vizi-
kozlekedési
szabalyok
osszeha-
sonlitasa

5.3. Alapve-
t6 biztonsa-
gi és rogzito
felszerelé-
sek 6ssze-
hasonlitasa

5.3. Alapve-
t6 biztonsa-
gi és rogzito
felszerelé-
sek 6ssze-
hasonlitasa

Megje-
lenta
CESCI-
jelentés-
ben

Feltart probléma

A jarmUkategoriak
nem feleltethet6k meg
kozvetlenll egymas-
nak, ezért ugyanaz

az eszkoz eltéré jogi
logika szerint kerl
besorolasra

Igen

A nyilvantartasba vé-
teli kotelezettség tel-
jesitményhatarai nem
azonosak. Szlovaki-
aban a 11 kW feletti
motorteljesitmény mar
nyilvantartasba vétel
kotelezettséget vethet
fel, mig Magyarorsza-
gon a csonak-kate-
goria fels6 motortel-
jesitmény-hatara 14,7
KW (kb. 20 LE). Emiatt
el6fordulhat, hogy
egy Magyarorszagon
nem lajstromkételes
motoros csénak szlo-
vak ellendrzés soran
dokumentéacios vagy
azonositasi kérdést
vet fel.

Részben

Azonos targykorok
jelennek meg, de nem
azonos részletezett-
ségben és nem azo-
nos szerkezetben

Részben

A kotelez6 és ajanlott
elemek kore, valamint
a mellényhasznélat
logikaja eltér

Igen

A szolgéltatok és tu-
razok szamara nem
mindig vilagos, hogy a
biztonsagos minimum
milyen elemekbdl all-
jon hataron atnyulé
hasznalat esetén

Nem ilyen
formaban

A WATREG ta-
nulmany viszo-
nya a CESCI-je-

lentéshez

megerdsiti és a
vizitlrazas gya-
korlati szintjére
bontja

Pontositja a gya-
korlati proléma
felvetését

pontositja, hogy
a probléma f6-
ként a gyakorlati
eligazodéas ne-
hézsége

megerdsiti és

részletesebben
bontja a tipikus
tlraeszkozokre

Uj, a WATREG
gyakorlatiasabb
fokuszabol
kovetkezé
javaslat

Végre-
hajtasi
szint

Javasolt intézkedés

Tébbnyelv(i fogalom- Sl
magyarazo és katego- mal
ria-megfeleltetési se- oYL
gédanyag készitése e
des
Kétoldall hatosagi
egyeztetés arrdl, hogy
a rekreéacios célu, kis
teljesitményl motoros
csonakok nyilvantarta-
si kiiszobei hosszabb
tavon kozelithet6k-e
egymashoz, példaul a
magyarorszagi 14,7W
(20 LE) hatarhoz, mert
ez jelentene kisebb ter-
het. hatosé-
gi/szak-
Rovid tavon célszer(i mai
lenne kozos igazolasi
vagy tajékoztatasi meg-
oldast kialakitani arra
az esetre, ha egy jarma
az egyik orszagban jog-
szerien nem nyilvantar-
tasba vételre kotelezett,
de a masik orszag ha-
tdsaga ellendrzéskor a
nyilvantartasi statuszt
vizsgalja.
Azonos szerkezetl, or- ..,
. p A tajekoz-
szagonként pontositott -
o z tatasi
tajékoztatd rendszer e
kialakitasa a tipikus tu- .
mai
rahelyzetekre
Orszagonként pontosi-  tajékoz-
tott, kozos szerkezetli  tatasi
felszerelési ellendrzélis-  / szak-
ta kidolgozasa mai
K6z6s biztonsagi mini- —
mumcsomag ajanlas anl"tt—
kidolgozasa a tipikus gyut
. e mUko-
vizitUra-eszk6zokre dés



5. fejezet

5.4. Egyéb
hajozasi és
biztonsagi
eléirasok
osszeha-
sonlitasa

5.5. Veze-
tési jogo-
sultsagok
és életkori
feltételek
osszeha-
sonlitasa

5.5. Veze-
tési jogo-
sultsagok
és életkori
feltételek
osszeha-
sonlitasa

5.6. A szer-
vezett vizi
turak és a
turavezetés
szabalyai

5.6. A szer-
vezett vizi
turak és a
turavezetés
szabalyai

Feltart probléma

Az azonos alapelvek
nem egységes szer-
kezetben és nem elég
kozérthetden jelennek
meg

Az életkori és vezetési
feltételek nem azonos
logika szerint épuilnek
fel, a sportcéld hasz-
nalat elkilonitése sem
egységes

A magyar és a szlovak
szabalyozas eltérd
teljesitményhatarok-
hoz k&ti a motoros, kis
méret( vizi jarmvek
vezetésének feltételeit.
Magyarorszagon egy
legfeljebb 14,7 kW-os
(kb. 20 LE-s), 7 méter-
nél rovidebb motoros
csbnak meghatarozott
feltételek mellett ve-
zethetd kisgéphajo-ve-
zet6i engedély nélkdl,
mig Szlovakidban a
kishajo-vezet6i képe-
sités mar 4 kW feletti
motorteljesitménytdl
relevans lehet.

Magyarorszagon kui-
|6n formai szabalyok
vannak a szervezett
evezds turakra, Szlo-
vakiaban nem azonos
szerkezetben jelenik
meg ez a kor

A szervezdk szamara
nem atlathatd, milyen
esetben kell hatosédi,
kezelGi vagy termé-
szetvédelmi jovaha-
gyast vizsgalni

Megje-

lent a

CESCI-
jelentés-

ben

Nem
hangsu-
lyosan

Részben

Részben

Részben

Igen,
részben

A WATREG ta-
nulmany viszo-

nya a CESCI-je-

lentéshez

kiegésziti és
gyakorlati tajé-
koztatasi prob-
|émaként jeleniti
meg

pontositja és
vizitlras helyze-
tekhez koti

Pontositja a
problémat

részletesebben
bontja ki a szer-
vezOi kotelezett-
ségeket

megerdsiti és
gyakorlati szer-
vezObi szintre
forditja

Javasolt intézkedés

Rovid, kozértheté ma-
gatartasi és biztonsagi
tajékoztatok készitése a
résztvevok szamara

Osszehasonlitd
Utmutato készitése a
rekreacios, sportcéll
és képesitéshez
kotott hasznalat
elhatarolasara

Indokolt lenne szakmai
és hatosagi egyeztetést
kezdeményezni arrdl,
hogy a hataron atnyulé
rekreacios hasznalat-
ban érintett, kis telje-
sitmény( motoros cso-
nakok esetében a két
orszag vezetbi képesi-
tési kiiszobei kozelithe-
t6k-e egymashoz. En-
nek egyik konkrét irdnya
lehet annak vizsgalata,
hogy a szlovak szaba-
lyozasban a rekreéacios
céll, alacsony kockaza-
tU motoros csénakokra
vonatkoz6 mentességi
vagy egyszerUsitett ka-
tegoria kozelithet6-e a
magyar 14,7 kW-os (kb.
20 LE-s) hatarhoz.

Koz0s eligazitd anyag

a szervezett vizi tirak
szervezli kotelezett-
ségeird|, felel6sségi
pontjairdl és bejelentési
helyzeteird!

Eljarasi térkép készitése
a szervezett turdkhoz
kapcsolddo tipikus en-
gedélyezési és bejelen-
tési helyzetekrdl

Végre-
hajtasi
szint

tajékoz-
tatasi

szak-
mai /
tajékoz-
tatasi

szak-
mai/ha-
tosagi/
jogalko-
toi

szak-
mai /
tajékoz-
tatasi

intéz-
ményi
el6ké-
szités /
tajékoz-
tatasi



Megje-
lent a
CESCI-
jelentés-

A WATREG ta-
nulmany viszo-
nya a CESCI-je-

lentéshez

Végre-
hajtasi
szint

Javasolt intézkedés

Feltart probléma

5. fejezet

5.7. Tara-
vezetéshez
kapcsol6do
szakmai és
képesitési
keretek 6sz-
szehasonli-
tasa

5.7. Tara-
vezetéshez
kapcsol6do
szakmai és
képesitési
keretek 0sz-
szehasonli-
tasa

5.8. Termé-
szetvédelmi
és teriileti
korlatoza-
sok Ossze-
hasonlitasa

5.8. Termé-
szetvédelmi
és teriileti
korlatoza-
sok Ossze-
hasonlitasa

Tobb alfeje-
zetet érinté
horizontalis
kérdés

Tobb alfeje-
zetet érinté
horizontalis
kérdés

Tobb alfeje-
zetet érinté
horizontalis
kérdés

Nincs egységes, akk-
reditalt vizitira-vezet6
képzés egyik orszag-
ban sem

A vizitUra-vezetd,
ajarmlvezet6 és a
szervez( feladatai
nem valnak el minden
helyzetben kell6en
vilagosan

A hajézhatésag 6nma-
géban nem elegendd,
kilon kell vizsgélni a
partszakasz, megallas
és kapcsolodd hasz-
nalatok korlatozasait
is

A szolgéltaték szama-
ra nem elég atlathato,
hogy az Utvonalter-
vezéshez mely infor-
mécioforrasokat kell
kotelezéen ellendrizni

A magyar és szlovak
szerepl6k kozott kor-
latozott a rendszeres
szakmai egyeztetés

A két orszag hatosagi
és szakmai szerepldi
kozott nincs kelléen
strukturalt egytttm-
kodés a viziturazast
érint6 gyakorlati kér-
désekben

A visszatér, megbiz-
hat6 szolgaltatok sza-
mara a szezononként
ismétl6d6é adminiszt-

rativ terhek aranytala-
nok lehetnek

ben

Igen

Nem ilyen
forméaban

Részben

Nem ilyen

formaban

Igen

Igen

Igen

megerdsiti és
pontositja

Uj, a WATREG
gyakorlati
elemzésébdl
kovetkez6
javaslat

pontositja és

tervezési kérdés-

ként bontja ki

Uj, gyakorlatias

WATREG-
hozzaadas

megerdsiti

megerdsiti

megerdsiti

A vizitUra-vezet6 fel-
adatkor, kompetenciak
és szakmai minimumok
koz0s szakmai leirasa

Funkcidalapu kompe-
tenciamatrix kidolgoza-
sa a szerepkorok elki-
|Onitésére

Koz0os, naprakész teri-
leti tajékoztatd struktd-
ra kialakitasa a védett
szakaszokrol, id6sza-
kos korlatozasokrol és
partot érési feltételekrdl

Standard Utvonalter-
vezési ellendrzdlista
kidolgozéasa szervezett
vizitirakhoz

Allandé szakmai
konzultaciés férum
|étrehozasa civil,
vallalkozoi és
intézményi szerepldk
bevonasaval

Rendszeres szakmai és
hatésagi munkatalalko-
z0k szervezése egyez-
tetett témalistaval

Mindésitésen vagy meg-
bizhatosagi kritériumo-
kon alapuld, egysze-
rUsitett eljarasi modell
elékészitése

szak-
mai
egyutt-
mUko-
dés

szak-
mai
egyutt-
mUko-
dés

tajékoz-
tatasi
/intéz-
ményi

szak-
mai /
tajékoz-
tatasi

intéz-

ményi
/ szak-
mai

intéz-
ményi

intéz-
ményi
/jogal-
kalma-
zasi



6.2. JAVASLATOK, AMELYEK KOZ0S TAJEKOZTATASI
ESZKOZOKKEL ES A TERVEZETT ONLINE PLATFORM
TARTALMAIVAL KEZELHETOK

A feltart eltérések egy része nem elsésorban Uj jogszabalyi megoldasokat, hanem jobban szerkesz-
tett, kozérthetd és tobbnyelvi tajékoztatast igényel. A WATREG elemzés alapjan kiilénosen a fogalmi
eltérések, a felszerelési kbvetelmények, a szervezett vizitirakhoz kapcsolddé gyakorlati kbtelezettsé-
gek, valamint a természetvédelmi és tertilethasznalati korlatozasok terén mutatkoznak olyan hianyok,
amelyeknél a f6 nehézséget nem a szabdlyok tartalma, hanem azok hozzaférhet6sége és értelmez-
hetésége okozza. A CESCl-jelentés mér jelezte a kozds informacios felliletek sziikségességét, a jelen
tanulmany pedig ezt megerdsiti, és a vizitlrak szervezésének konkrét helyzeteire bontva részleteseb-
ben aladtamasztja.

Els6ként tobbnyelvii fogalommagyarazé és kategoria-megfeleltetési segédanyag kidolgoza-
sa javasolhat6, amely a magyar és a szlovak jogban hasznalt f6bb jarm(kategoriakat nem pusztan
definicidként, hanem a vizitlrazok és a szervez6k szamaéra értelmezhetd megfeleltetési logikadban
mutatja be. A CESCl-jelentés a fogalmi eltérések problémajat mar azonositotta, a WATREG elemzés
pedig pontosabban megmutatta, hogy ezek miként hatnak a felszerelési kovetelményekre, a vezetési
feltételekre és a szervezett turak el6készitésére. Emellett indokolt orszagonként pontositott, azo-
nos szerkezetli ellendrzdlistak kialakitasa is, kilontsen a felszerelés, a szervezéi feladatok és az
Utvonaltervezés terén.

A fogalommagyarazo és ellenérzélista-rendszerben kilon pontként indokolt kezelni a motoros vizijar-
mUiveket is. Ezeknél a hataron atnyudlé tirék esetében nem elegendd azt vizsgalni, hogy a jarmi Ma-
gyarorszagon milyen kategoridban hasznalhaté; kilon ellendrizni kell azt is, hogy a szlovak szabalyo-
z4s szerint felmertil-e nyilvantartasba vételi, azonositasi, okmanybemutatasi vagy vezetdi képesitési
kdvetelmény. Ez kiléndsen azoknél a kisebb motoros csénakoknal lehet Iényeges, amelyek Magyar-
orszagon nem lajstromkételesek, Szlovakidban azonban a motorteljesitmény alapjan mar ellendrzési
vagy megfelel6ségi kérdést vethetnek fel.
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A tajékoztatasi javaslatok harmadik eleme az egységesitett informacios struktura kialakitasa. En-
nek célja nem az eltéré szabalyozasi logika elfedése, hanem az, hogy azonos kérdésekre azonos szer-
kezetben adjon vélaszt, példaul a jarmikategoria, a sziikséges felszerelés, a szervezbi koriltekintés
és a terlleti korlatozasok szempontjabél. A CESCl-jelentésben mar megjelent a kdzos informacids
platform sziikségessége, a WATREG ehhez képest azt is kijeldli, hogy milyen tartalmi blokkokban
érdemes a tajékoztatast felépiteni. A jelen tanulmany alapjan ezért ezen a terileten elsédlegesen
nem (j anyagi jogi szabalyok megalkotasa, hanem az informaciok jobb rendszerezése, egységesebb
szerkesztése és tobbnyelvl hozzaférhetévé tétele indokolt. Ez kozvetlenil hasznosithatd a projekt
eredmeényeire épilé online platform tartalomfejlesztésében is.

6.3. OLYAN JAVASLATOK, AMELYEK SZAKMAI GY{TTMUKODESSEL
ES KOz0S AJANLASOKKAL MOZDITHATOK ELG

A feltart eltérések egy része nem igényel azonnali jogalkotasi beavatkozast, ugyanakkor pusztan
tajékoztatasi eszkozokkel sem kezelheté megfeleléen. Ezekben az esetekben a leginkabb reélis
megoldast olyan kdzods szakmai ajanlasok, dnszabalyoz6 eszkozok és egylttmikodési formak
jelenthetik, amelyek a jogszabalyi kornyezet mddositasa nélkiil is javitjak a vizitirak szervezésének
atlathatosagat és biztonsagat. A CESCl-jelentés tobb ponton utalt méar a szakmai egytttmiikodés
szlikségességére, a WATREG tanulmany azonban ennél konkrétabban mutatja meg, hogy mely
terlileteken lehet kdzos, gyakorlati hasznalatra alkalmas megoldasokat kialakitani.

Az egyik ilyen terllet a k6zos biztonsagi minimumok meghatarozasa. A felszerelési szabalyok el-
térései alapjan indokolt lehet olyan, szakmai ajanlas jellegd minimumcsomag kidolgozasa, amely
a tipikus vizitUra-eszkozok esetében nem a legalacsonyabb jogi kiisz6bhoz, hanem a biztonsagos
hataron atnyulo hasznalathoz igazodik. Ez nem helyettesitené a nemzeti szabalyokat, hanem azok
folott, gyakorlati orientacios eszkozként miikddne. A CESCl-jelentés az eltérd felszerelési logikat
mar azonositotta, a WATREG ehhez képest azt is megmutatta, hogy a megrendelé altal tervezett
online platformon ilyen ellenérzélistak és ajanlott minimumok kézvetlenll hasznosithatok.

Hasonl6an fontos terilet a szervezett viziturakhoz kapcsolodo szakmai eligazitas. A két orszag
kozott itt nemcsak formai kiilonbségek vannak, hanem a felel6sségi logika is eltérd. Ez indokoltta
teszi olyan k6z0s szakmai anyagok kidolgozasat, amelyek vilagosan elhataroljdk a szervezdi, a
biztonsagi és a jarm(ivezetdi feladatokat, és ezeket tipikus turahelyzetekre leforditva mutatjak be.
E korben a WATREG tanulmany Uj, a CESCl-jelentésben ilyen formaban még nem szereplé javaslat-
ként alapozza meg a funkcioalapi kompetenciamatrix kialakitasat, amely elkilonitheti a vizity-
ra-vezetd, a jarmUvezetd és a szervezd szerepkorét.

A szakmai eligazité anyagoknak ki kell térnitk a vizitirakhoz hasznalt motoros jarmivekre is. Ezek-
nél a nyilvantartasba vételi kotelezettség és a vezetdi képesités nem azonos logika szerint merdl
fel, és a magyar, illetve szlovak teljesitményhatarok eltérése a gyakorlatban félreértést okozhat.
A k6z0s ajanlasoknak ezért vildgosan el kellene valasztaniuk egymastol a jarmd nyilvantartasba
vételének kérdését, a vezetéshez sziikséges képesitést, valamint az ellenérzéskor bemutathaté
dokumentumokat.

Kilon szakmai egytttmikodési teriletként jelenik meg a vizitira-vezet6i szakmai minimumok
kérdése is. A jelen vizsgalat alapjan egyik orszagban sincs egységes, akkreditalt vizitura-vezetd
képzés, ezért rovid tdvon nem a képzési rendszerek hivatalos egységesitése tlinik realisnak,
hanem a feladatkorhoz kapcsolédd kompetencidk, felelésségi elemek és minimumelvarasok



kozos szakmai leirdsa. A CESCl-jelentés mar felvetette a képzési rendszerek kozelitésének
szlikségességét, a WATREG ezt azzal egésziti ki, hogy a vizitUrazas napi gyakorlatdhoz kapcsol6do
szakmai tartalom iranyabdl kozeliti meg a kérdést.

E javaslatok kozos jellemzéje, hogy nem igényelnek azonnali jogszabaly-mddositast, ugyanakkor
alkalmasak arra, hogy a gyakorlatban csdkkentsék az értelmezési bizonytalansagokat és javitsak
a szolgaltatok egyittmiikodését. Ezért a 6. fejezeten belll ezek a teriiletek képezhetik a legkdzvet-
lenebb alapjat azoknak a késébbi kozos vallaldsoknak és szakmai egytittmikodéseknek, amelyek
a projekt eredményeinek fenntarthatd hasznositasat szolgalhatjak.

6.4. OLYAN JAVASLATOK, AMELYEK I:IATéSI-'\GI VAGY
INTEZMENYI EGYUTTMUKODEST IGENYELNEK

A feltart problémak egy része nem kezelhetd kizarélag tajékoztatasi eszkdzokkel vagy szakmai ajan-
lasokkal, mert azok megoldasa mar intézményi vagy hatdsagi egyittmiikodést feltételez. A CESCl-je-
lentés t6bb ponton jelezte, hogy a hataron atnyuld vizi turizmus mikddését nemcsak a szabalyozasi
eltérések, hanem a korlatozott szakmai és hatoséagi koordinacio is neheziti. A WATREG tanulmany ezt
megerdsiti, és a rekreacids célu viziturak gyakorlati kérdései felél pontosabban is megmutatja, hogy
mely teriileteken lenne sziikség rendszeresebb egytuttmiikodésre.

Els6ként indokolt rendszeres magyar-szlovak szakmai és hatosagi egyeztetési keret kialakita-
sa, amely nemcsak egyedi problémak kezelésére, hanem visszatérd kérdések attekintésére is alkal-
mas. llyen témak lehetnek kiilondsen a szervezett viziturakhoz kapcsolodo bejelentési és felel§ssegi
helyzetek, a természetvédelmi és hajézasi korlatozasok kozzététele, valamint a gyakorlati tajékoz-
tatas egységesitésének lehetéségei. A CESCl-jelentés mar felvetette a szorosabb egyittmikodés
szlikségességét, a WATREG pedig ehhez képest konkrétabban kijel6li azokat a teriileteket, ahol ez a
vizitira-szervezés szempontjabol ténylegesen indokolt.

A hat6sagi és intézményi egyeztetések egyik konkrét témaja lehet a Magyarorszagon nem lajstrom-
koteles, de Szlovakiaban a motorteljesitmény alapjan nyilvantartasi vagy vezeteési kérdéseket felvetd
motoros csonakok kezelése. Célszer( lenne tisztazni, hogy szlovak vizteriiletre térténd atlépéskor
milyen okmanyt, azonositast vagy igazolast fogad el a szlovak hatésag akkor, ha a jarmi a magyar
szabalyozas szerint nem tartozik nyilvantartasba vételi kotelezettség ala, de motorteljesitménye miatt
a szlovak szabalyozas szerint mar relevans lehet.

Masodik javaslatként célszer( eljarasi térkép és kapcsolattartasi rend kialakitasa, amely vilago-
sabban megmutatja, hogy tipikus szervezdi helyzetekben mely hatosag, kezel§ vagy mas intézmény
érintett. Ez nem (j hataskori rendszert hozna létre, hanem a meglévé struktirat tenné attekinthe-
tébbé. Kilonosen a szervezett tlrak, az érzékeny teriiletek hasznalata és az idészakos korlatozasok
esetében lehet hasznos.

Harmadik teriletként a természetvédelmi, hajozasi és helyi korlatozasok 6sszehangoltabb k6z-
zététele emelhetd ki. A jelen vizsgalat alapjan mindkét oldalon relevans, hogy a hajézhatdsagra, a
partot érésre, a terlilethasznalatra és az id6szakos lezarasokra vonatkozé informaciok tobb forras-
ban, eltéré szerkezetben jelennek meg. A kdzelités ezen a ponton nem feltétlenil kdzos szabalyozast,
hanem 6sszehangoltabb intézményi kommunikaciot és rendszeres informéciofrissitést jelenthet.



E teriileteken tehat a 6 feladat nem Uj anyagi jogi szabalyok megalkotdsa, hanem az intézményi
egylUttmiikodés erdsitése és az informacidaramlas rendezettebbé tétele. Ez a CESCI-jelentésben mar
megjelent problémakra épit, de a WATREG tanulmany a vizitaradk konkrét szervezési helyzetei feldl
teszi vilagosabb4, hogy az egyuttm(ikodés mely pontokon lenne a leginkabb indokolt.

6.5. OLYAN TER!']LETEK, AHOL NEMZETI SZABALYOZASI VAGY
JOGALKALMAZASI FEJLESZTES INDOKOLT

Bizonyos kérdések tulmutatnak a tajékoztatasi, szakmai vagy intézményi szinten kezelhetd probléméa-
kon, ezért ezekben hosszabb tavon nemzeti szintl szabalyozasi vagy jogalkalmazasi fejlesztés lehet
indokolt. A WATREG tanulmany alapjan ilyen teriilet elsésorban a fogalmak és kategériak pontositasa,
a szervezett vizi turak formai szabélyainak egyértelm(sitése, valamint a vizitdra-vezetd képzés és a
kapcsol6do szakmai minimumok rendezése.

Kilon szabélyozasi vagy jogalkalmazéasi egyeztetést indokolhat a kisebb motoros csénakok eltéré
magyar és szlovak megitélése. A magyar szabalyozasban a cs6nak-kategoria felsé motorteljesit-
mény-hatéra 14,7 kW, azaz koriilbeltl 20 LE, mig Szlovakiaban a nyilvantartasba vételi és a vezetdi
képesitési kiiszobok ettél eltérd logikat kovetnek. A hataron atnyuld hasznélat szempontjabol ezért
célszer( lenne kilon szakmai és hatdsagi egyeztetést kezdeményezni arrél, hogy a 11 kW és 14,7
kW kozotti motoros csonakok esetében milyen dokumentéacios, nyilvantartasi, felszerelési és vezetési
kovetelmények alkalmazandok, illetve indokolt-e a kiiszobértékek kozelitésének vizsgalata.

A CESCl-jelentés mér jelezte, hogy egyes problémak nem oldhatdk meg pusztan informacios eszko-
zokkel. A jelen tanulmany ezt azzal egésziti ki, hogy a rekreacids céll vizitarak gyakorlatabdl kiindulva
pontosabban megmutatja, hol okoz tartés bizonytalansagot a szabalyozas jelenlegi szerkezete. Ide
tartoznak azok az esetek is, amikor a visszatér$, megbizhatd szolgéltaték szdmara az ismétlédé ad-
minisztrativ terhek aranytalanul nagyok, és ezért késébb egyszer(isitési vagy pontositasi megoldasok
is indokolhaték lehetnek.
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Hosszabb tavon jogalkalmazasi pontositast igényelhetnek azok az esetek is, amikor a két orszag eltérd
teljesitményhatarokhoz koti a motoros kis vizijarmivek nyilvantartasba vételét, illetve vezetésének felté-
teleit. Ez nem feltétlenil igényel azonnali jogszabaly-mddositast, de a hataron atnyuld hasznélat szem-
pontjabol indokolt lenne annak egyértelm(sitése, hogy a magyar oldalon nem lajstromkételes vagy el-
tér6 feltételekkel vezetheté motoros csonakok szlovak vizteriileten milyen feltételekkel hasznalhatok.

Ezek a teriiletek a jelen tanulmany alapjan még nem kozvetlen végrehajtasi feladatként, hanem tovab-
bi szakpolitikai és jogalkalmazasi egyeztetéest igényld iranyként jeldlhetok ki.

6.6. A JAVASLATOK VEGREHAJTASI SZINTJEI ES A TOVABBI
INTEZKEDESEK SZEMPONTJAI

A javaslatok nem azonos beavatkozasi szinten kezelhet6k, ezért a tovabbi hasznositasuk is eltéré
megkozelitést igényel. A tanulmany alapjan harom f§ szint kiilonithetd el.

Rovid tavon kidolgozhato gyakorlati segédanyagok

Ide tartoznak azok az eszkozok, amelyek kozvetlenll tAmogatjak a vizitlrak szervezését és a sza-
balyok alkalmazasat. llyenek kulonosen az ellendrzdlistak, példaul:

a kotelezd és ajanlott felszerelések meglétéhez,

a szervezett tirakhoz kapcsol6do bejelentési vagy engedélyezési helyzetekhez,

a motoros vizijarmdvek nyilvantartasi, okmanyolasi és vezetési feltételeinek ellenérzéséhez,
kilonos tekintettel a magyar és a szlovak teljesitményhatarok eltérésére,

az Utvonaltervezés soran vizsgalando6 hajbzasi, természetvédelmi és helyi korldtozasokhoz.

Ezek viszonylag gyorsan kidolgozhatok, és kdzvetleniil kapcsolhatdk a tervezett online platform
szakmai tartalmahoz.

Szakmai egyiittmiikodéssel elémozdithato k6zos ajanlasok

A kovetkezd szintet azok a javaslatok alkotjak, amelyek mar kozos szakmai egyeztetést és egyutt-
mikodést feltételeznek. Ide sorolhatoé kiilonosen:

a koz0s biztonsagi minimumok meghatarozasa,
a szervezett vizitirdkhoz kapcsolddé eligazitd anyagok kidolgozasa,
a vizitura-vezetd, a jarmivezetd és a szervezd feladatainak pontosabb elhatéarolasa.

Kdzéptavon célszer( lehet olyan kozos szakmai allasfoglalas vagy gyakorlati itmutatd elékészi-
tése is, amely a motoros kiséréjarmUvek hataron atnyulé hasznalatat, valamint a nyilvantartasi és
vezetli képesitési kiiszobok eltérésébdl fakadod helyzeteket rendezi.

Ezek a terlletek alkalmasak lehetnek arra, hogy a késébbiekben az egyiittmiikodési megallapo-
dasban részt vevd szervezetek a sajat kompetencijukon belll k6zos véllalasokat tegyenek, és
egyes ajanlasokat gyakorlati szinten is végrehajtsanak.



Hosszabb tavon kezelheto intézményi és szabalyozasi iranyok

Ettdl elkilonuinek azok a kérdések, amelyek intézményi vagy hatdsagi koordinaciét, illetve nemzeti
szint{ szabalyozasi vagy jogalkalmazasi fejlesztést igényelnek. Ezek elémozditasa mar nem rovid
tavu feladat, hanem tovabbi egyeztetést és szélesebb szerepldi bevonast feltételez.

A tovabbi intézkedések szempontjabol ezért a javaslatokat végrehajtasi szint szerint cél-
szerl kezelni, és ehhez igazitani a prioritasokat is. Ennek megfelelen elséként a gyorsan
hasznosithatd, kdzvetlen tAmogatast ado eszkozok, ezt kdvetéen a kdzds szakmai egyeztetést
igényl6 ajanlasok, végll pedig a hosszabb tavon kezelhet6 intézményi és szabalyozasi kérdések
kertlhetnek elétérbe. Ez a tagolds nemcsak a tanulmany ajanlasainak gyakorlati hasznositasat
segiti, hanem kijeloli azokat a terlleteket is, ahol a késébbi intézkedések reélisan és fokozatosan
tovabbvihetok.

NEMZETKOZI ES UNIOS HATTER

Code Européen des Voies de Navigation Intérieure (CEVNI) (Eurdpai belvizi hajozasi szabélyzat)
Az Europai Parlament és a Tanacs (EU) 2017/2397 iranyelve (2017. december 12.) a belvizi
hajézasban dolgoz6 személyek képesitéseinek elismerésérdl, valamint a 96/50/EK tanacsi
iranyelv és a 91/672/EGK tanacsi iranyelv hatalyon kivil helyezéséré|

Az Eurépai Parlament és a Tanacs (EU) 2016/1629 iranyelve (2016. szeptember 14.) a belvizi
hajok miszaki kovetelményeinek megallapitasarol

Az Eurépai Parlament és a Tanacs 2013/53/EU iranyelve (2013. november 20.) a kedvtelési
célu vizi jarmUvekrél és a személyi vizi jarmUvekrdl

Az Eurépai Parlament és a Tanacs 2000/60/EK iranyelve (2000. oktéber 23.) a vizpolitika terl-
leten a kdzossegi fellépés kereteinek meghatarozasarol.

MAGYAR JOGSZABALYOK

2000. évi XLII. térvény a vizikozlekedésrdl

1996. évi LIlI. torvény a természet védelmérdl

2013. évi ClI. torvény a halgazdalkodasrol és a hal vedelmérd|

413/2017. (XIl. 15.) Korm. rendelet egyes halgazdalkodasi eljarasokra vonatkozé szabéalyokrol.
57/2011. (XI. 22.) NFM rendelet a vizikdzlekedés rendjérdl

46/2001. (XII. 27.) BM rendelet a szabad vizen valé tartdzkodas alapvetd szabalyairdl

SZLOVAK JOGSZABALYOK

zakon ¢. 338/2000 Z. z. o vnutrozemskej plavbe (338/2000. sz. szlovak tdrvény a belvizi hajo-
z4srol)

zakon €. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny (543/2002. sz. szlovak tdrvény a természet
és a taj védelmérdl).
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